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Konieczno$¢ modernizacji

Bron pancerna stanowita wazny element
polskiej doktryny wojennej, cho¢ formalnie,
kopiujac rozwigzania francuskie, nalezata do
broni pomocniczych.

Doswiadczenia wojny z bolszewikami
byly inne niz te, ktore si¢ staty udziatem
panstw zachodniej Europy. Na froncie pol-
sko-sowieckim nie byto ciagtych linii okopow,
twierdz i umocnien. Byta to wojna ciagtego
ruchu i manewru.

W 1919 roku przybyt do kraju sformo-
wany we Francji putk czotgow - 120 wozdw
Renault FT-17. W wojnie z bolszewikami
stracono bezpowrotnie 8 czotgdw i zdobyto
bezcenne doswiadczenia. Jasnym byto, ze
czotg Renault, ze swoja predkoscig 8 km/h
jest wystarczajaco dobry do ataku w szykach
piechoty na okopanego przeciwnika, ale
w wojnie ruchowej sie nie sprawdza. Nader
czesto tadowano czotgi na platformy kole-
jowe tworzac w ten sposob improwizowane
pociagi pancerne - co pozwalato uzyskaé
odpowiednia predkos¢ przemieszczania bez
utraty sity ogniowe;.

Niewatpliwie najtansze bytoby zmoder-
nizowanie posiadanych czotgow.

Juz w kwietniu 1921 roku kapitan
Kardaszewicz opracowat gasienice bez-
sworzniowe. Miaty swoje wady i do uzycia

nie weszly, ale tez wykazaly, ze droga do
poprawy sprawnosci trakcyjnej czotgdw moze
by¢ modernizacja uktadu jezdnego. Predkos¢
czotgu FT-17 na tych gasienicach wzrosta
do 12 km/h, a zuzycie paliwa wydatnie si¢
zmniejszyto.

W 1924 roku powstata gasienica ,,drob-
noogniwowa”. Predkos¢ czotgu wzrosta, cho¢
w istocie niewiele, ale zmniejszyly sie drgania
i zdecydowanie spadto zuzycie paliwa. Nastepny,
nieco zmieniony typ gasienicy drobnoogniwowej
zostat skierowany do produkcji i wyposazono
w nie kilkadziesiat czotgow.

W roku 1926 powstat czotg nazwany Typ
M - w standardowym FT-17 zmieniony zostat
uktad chtodzenia i wydechowy, zmieniono
sposob zasilania, powiekszono zbiornik paliwa,
wprowadzono spore zmiany w opancerzeniu.
Proby przebiegty pomysnie lecz przebudowy
innych wozéw zaniechano - przewidywane
koszty byly nieracjonalnie duze.

Podjeto jeszcze kilka préb unowocze-
$nienia Renaultow - skonstruowana zostata
nowa wieza, w ktorej miescita sie armata
37 mm i karabin maszynowy, przerabiano
tez podwozie. Az wreszcie uznano, ze dalsze
prace nie maja sensu i ze nie tedy droga...

Ze wzgledu na powigzania sojusznicze
i wzgledng fatwos¢ uzyskania kredytow
najtatwiej byto przyglada¢ sie Francuzom
i pilnie baczy¢, jak oni sobie radza z uno-
wocze$nieniem broni pancerne;.

Jednym z francuskich rozwigzan miato
by¢ wprowadzenie do stuzby czotgow M26/27
(znanych tez pod oznaczeniem NC-2) - podob-
nych w swej konfiguracji do czotgow FT-17,
ale z nowym uktadem jezdnym konstrukgji
Kegreesse, z gumowymi gasienicami. Pie¢
czotgow, ktore kupiono we Francji, niczym
si¢ jednak specjalnie nie wyr6zniato i na tej
transakeji sprawa si¢ skoficzyta.

Kolejna francuska proba modernizacji to
czotg NC1 (inne oznaczenie NC27). W zasadzie
byt to nowy czotg, z nowym zawieszeniem na
charakterystycznych $rubowych sprezynach,
Ze wzmocnionym pancerzem i zmienionym
silnikiem - ale i ten czotg niewiele tylko prze-
wyzszat swego protoplaste i nie mogt stac
sie sensownym rozwigzaniem. Uzbrojenie
miat takie jak FT-17, miat rozwija¢ predkos¢
18 km/h - ale powyzej 14 km/h zaczynat
gotowa¢ wode w chfodnicy...

W roku 1931 sprowadzono jeszcze egzem-
plarz Fiata 3000 - woskg zmodyfikowang
kopig FT-17. Ten czotg rowniez rozczarowat...

Konkurs rozpisany na polski projekt czotgu
Sredniego skoficzyt sie duzym niepowodzeniem
- nie wzbudzit wigkszego zainteresowania,
a dwa prototypy zwycieskiej konstrukeji,
czyli czotgu oznaczonego WB-10, miaty
ktopoty z poruszaniem sie.

Fiaskiem zakonczyta si¢ tez proba pozy-
skania szeroko rozreklamowanego czotgu
Christiego. W 1930 podpisano umowe na
dostarczenie czotgu Christie M1930, z mozli-
woscig nabycia praw patentowych. Realizacja
byta przeciggana w czasie przez strone ame-
rykanska, a w koncu komisja wystana po
odbior czotgu wrécita z pustymi rekoma.
Amerykanie czotgu nie wydali pod pozorem
nie wywigzywania si¢ Polski z ptatnosci
(procesu woleli jednak nie mie¢ i zwrécili
zaliczke wraz z odsetkami). W tym samym
co Polska okresie prowadzili, jak si¢ okazato,
rozmowy z Rosja sowieckg. Rosjanie zdawali
sobie sprawe, ze czotg Christiego nie jest az
tak rewelacyjny jak w reklamie, ale wiedzieli
tez o polskich staraniach - Polske traktowali
jak powaznego wroga i chcieli mie¢ czotg
odpowiadajacy czotgom hipotetycznego
przeciwnika. Efekt byt taki, ze wykorzystu-
jac prawa licencyjne i amerykaniskg pomoc
zbudowali ponad osiem tysiecy czotgow BT
(Bystrochodnyj Tank).

W roku 1932 rozpoczely sie pierwsze
dostawy angielskich czotgow Vickers Six Ton.

Czotg lekki Vickers 6 Ton Tank

Mark E Type A

Mark E Type B

Zainteresowanie czotgami brytyjskimi
polskie wtadze wojskowe przejawialy juz
w potowie lat dwudziestych. Z tym, ze poczat-
kowo chodzito raczej o poznanie konstrukcji
Vickersa, a moze tez podejrzenie ciekawych
rozwigzan technicznych. W 1927 roku, kiedy
to do Wielkiej Brytanii udata si¢ pierwsza
polska delegacja, trwat jeszcze konkurs na
krajowy projekt czotgu i nic nie zapowiadato
petnego fiaska tego przedsiewziecia. Tak wiec
podpatrywanie cudzych rozwigzan mogto
by¢ pozyteczne chocby tylko przy ocenie
projektéw konkursowych.

W Wielkiej Brytanii pokazano polskim
oficerom m.in. podwozie nowego czotgu
firmy Vickers - Vickers Six Ton. Czotgiem
srednim Vickers Medium Mark C, ktory byt
zasadniczym powodem wyjazdu i w ktérym
Anglicy wykonali nawet na polskie zyczenie
pewne poprawki, ostatecznie przestano si¢
interesowac.

Powstat pomyst kupienia 30 czotgow
Vickersa. Do tej transakeji nie doszto, zapewne
z przyczyn finansowych. Jednocze$nie badano
projekty francuskie, ktore mogty by¢ finansowo
atrakcyjniejsze a merytorycznie nie gorsze...

We wrzesniu 1930 roku Vikers przystat
do Polski egzemplarz pokazowy czotgu Six
Ton. Czotg przeszedt trzydniowe proby na
500-kilometrowej trasie bez powazniejszych
probleméw i raport specjalnie powotanej

komisji byt pozytywny.
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Polskie zainteresowanie Vickersem Six
Ton mocno zaintrygowato sowietow, a ze
przewaga militarna nad Polskg byta ich swoista
widee fix”; jeszcze wiosng 1930 roku kupili
od Vickersa kilkanascie czotgow wraz z opcja
produkgji licencyjnej w ZSRR. Kompletnie
falszywe wyobrazenie o polskim potencjale
przemystowym sprawito, ze po$piesznie uru-
chomili produkcje czotgow T-26, minimalnie
tylko roznych od Six Ton - cho¢ zrazu mieli
zamiar budowac wiasng konstrukeje z wyko-
rzystaniem tylko uktadu jezdnego Vickersa.

We wrze$niu 1931 roku podpisana zostata
w Warszawie dwujezyczna umowa na dostawe
38 czotgow ,, z dwiema wiezami obrotowymi”,
czesci zamienne do tych czolgow i, co dla
dziejow Vickersa Six Ton w Polsce najwazniej-
sze - licencie na wyréb 6-tonnowych czotgow
VICKERS-ARMSTRONG w Polsce, wytgcznie
jednak do uzytku Rzqdu Rzeczypospolitej
Polskiej. Licencja nie obejmuje silnikow, ptyt
pancernych i innych specjalnych cz¢sci, nie
wyrabianych przez dostawce.”

Termin dostarczenia pierwszej partii
czotgdw nie zostat dotrzymany i odbiory
techniczne rozpoczely sie z dwumiesieczng
zwlokg, w czerwcu 1932 roku.

Pod koniec czerwca zapachniato afers.
W czasie badan okazato si¢, ze blachy pancerne
czotgow nie spetniaja warunkow technicz-
nych, ktorych specyfikacja byta integralng
€zescig umowy.

Vickers-Armstrong nie kwestionowat pol-
skiej opinii. Okazato si¢ jednak, ze Brytyjczycy
nie s3 w stanie dostarczy¢ blach pancernych
o whasciwych parametrach. Rzecz cafa skon-
czyta sie aneksem do umowy zmieniajacym
warunki techniczne i zarazem zmieniajacym
platnosci - a planowany batalion czotgow
Vickers ,,wypadt... jako jednostka bojowa,
a pozostat tylko jako jednostka doswiadczalna”
(z koniecznosci Vickersy traktowane byly jed-
nak jako wozy bojowe i jako takie pojechaty
na wojne — mimo ze rzeczywiscie odpornos¢
blach na przebicie byta zbyt mata).

Kupiono czotgi dwuwiezowe - co nie
powinno zbytnio dziwi¢. Czotgi wielowie-
zowe nie byly jeszcze wowczas demodé (wcigz
mialy swoja wage do$wiadczenia I wojny,
ktore kazaty sadzi¢, ze dobrze jest mie¢
czotg mogacy strzela¢ jednocze$nie w dwu
kierunkach przy przekraczaniu wrogich
okopdw), a zarazem nie istniata spojna
koncepcja uzbrajania polskich czotgow.
Potrzeba posiadania czotgow z dziatem byta
oczywista, ale kupno czotgow z angielskim
dziatem i amunicja - gdy tymczasem trwaty
prace projektowe zmierzajgce do stworzenia
polskiej konstrukji, nie bytoby posunieciem
sensownym. Nie mozna bylo przeciez liczy¢,
ze polskie dziato bedzie pasowat do wiezy,

ktdra byta projektowana do innej konstrukeji,
przebudowa mogta by¢ trudna i kosztowna,
jesli w ogole mozliwa.

Tak wigc kupiono czotgi dwuwiezowe
i to pozbawione karabinéw maszynowych
Vickersa, bo naturalnym byto pozostanie
przy broni i amunicji stosowanej w Polsce,
zamiast wprowadzac co$ nowego. Uzbrojenie
czotgow w karabiny Hotchkissa wz.25 (polska
przerdbka francuskiego ckm-u Hotchkiss Mle
14 na standardowg polskg amunicje 7,92 mm)
nie stwarzato problemow. Wieze czotgow
budowanych na polskie zaméwienie byty
tez juz w fabryce czeSciowo przygotowane
do zainstalowania francuskich najcigzszych
karabindw maszynowych Hotchkissa kalibru
13,2 mm - na stropach wiez zabudowano
pudetkowate ostony. Karabin 13,2 mm
zasilany byt z magazynka wktadanego od
gory i owe pudetka ostanialy magazynki.
W nkm-y 13,2 mm mozna byto uzbrajac
czolgi po zainstalowaniu tzw. jarzm uni-
wersalnych (wykonanych najpierw w serii
do$wiadczalnej, dla Vickersow, a pozniej,
jako wz.34 i wz.35, rowniez dla tankietek
i samochodéw pancernych ). Pozwalaty one
na osadzenie nie tylko nkm-u 13,2 mm, ale
tez karabinu maszynowego wz.25, pozniej
tez karabinu maszynowego Browning wz.30
(polska przerobka ckm-u Browning wz.19
na amunicje 7,92 mm) i dziatka Puteaux.

Dziatko 37 mm Puteaux zainstalowano
w czesci czotgow z braku lepszych pomy-
stow. To dziatko uzywane juz byto w Polsce
-w samochodach pancernych wz.28 i wz.29.
Nazywane byto ,,armatkg samochodows
wz. SA”, abyto przystosowana do umieszczenia
w wiezy francuskg armatkg piechoty Puteaux
mlé.16 TR - i Ze nie jest to armatka chocby
tylko wystarczajaco dobra, byto wiadomo.

Na poczatku 1933 roku wszystkie czotgi
znalazty sie w Polsce. Proby odbiorcze trwa-
jace sukcesywnie od lipca 1932 roku zakon-
czyly sie ostatecznie w sierpniu 1934 roku.
Tymczasem sprawa polskiego dziatka czotgo-
wego odsuwata sie w czasie wiec postanowiono
jednak kupic angielskie wieze - przebudowa
czotgow do standardu Mark E Type B czyli
czotgu jednowiezowego nie sprawiata wiek-
szych trudnosci technicznych i mogta by¢
wykonana sitami warsztatu batalionowego.
Kupiono 22 wieze - uzbrojone tylko w dziato,
wyposazajac je w karabin maszynowy juz
w Polsce. Zastosowany zostat polski Browning
wz.30 - tego samego systemu co oryginalny
Vickers i o zblizonych wymiarach, ale na
polska amunicje.

Angielska armata nie miata zbyt dobrej
skutecznosci jako czotgowa bron przeciw-
pancerna - byta to krotkolufa 3-funtowka
(47 mm) o predkosci wylotowej granatu

przeciwpancernego niespetna 500 m/sek
(zasieg 5400 m) i predkosci granatu kruszg-
cego 350 m/sek (dono$nos¢ 3500 m).

Wieze dotarty do Polski z pewnym op6z-
nieniem wzgledem terminéw umownych
- w marcu 1934 rozpoczeto ich montaz na
wybranych czotgach.

Na lata budzetowe 1935/1936 zaplanowane
zostaty sumy na zakup 16 wiez potrzebnych
do do przezbrojenia wszystkich pozostatych
czotgow. Sumy nie zostaty wykorzystane, bo
dziatka Vickersa nie zyskaty dobrej opinii
uzytkownikow. Mogto mie¢ na to rowniez
wplyw to, ze pojawita si¢ szansa na dobre
polskie dziato. W 1935 roku prace byly juz
bardzo zaawansowane - a probne strzelania,
odbyte w maju 1936, do$¢ obiecujace. A juz
ostatecznie przewazyto szale to, ze w 1935
roku kupiono od szwedzkiego Boforsa licen-
cje na 37 mm przeciwpancerng armat¢ pie-
choty. Byta to nadzwyczaj udana konstrukcja
iz powodzeniem mozna j3 byto przystosowa¢
do uzycia w czotgu.

Pomyst, zeby polskie Vickersy ponownie
przezbroi¢ nawet si¢ w ktorym$ momencie
pojawit - ale, ze i tak produkcja nie nadazata
za potrzebami, skupiono si¢ na wyposazaniu
w armaty Boforsa czotgow 7TP.

Przez ten czas w czotgach wprowadzano
r6zne poprawki.

Niewiele mozna byto zrobic z silnikami.
Juz w czasie demonstracji czotgu we wrzesniu
1930 roku okazato sig, ze jazda z predkoscia
maksymalng 37 km/h nie moze trwa¢ dtu-
zej niz 10 minut - tlumik rozzarzat si¢ do
czerwonosci, silnik przerywat i tracit moc.
Przy predkosci marszowej okoto 22-25 km/h
pracowat jednak catkiem dobrze i zbytnio
si¢ nie przegrzewat. Potrzebne byly zmiany
w sposobie chtodzenia. Pierwsze co zrobiono
to zainstalowanie filtra oleju na zewnatrz,
w dziurkowanej pancernej ostonie w ksztat-
cie puszki. Niewiele to mogto zmieni¢ wiec
w dalszym postepie zmian w warsztatach 3.
Batalionu Pancernego przebudowywano tyt
czotgow. Zaopatrzono je w rodzaj nadstawki
z dwoma wlotami powietrza z przodu -
wymuszajac w ten sposob obieg powietrza
przez komore silnika do szerokiego ,,komina”
zwrdconego wylotem do tytu. Jednak zrezy-
gnowano z powazniejszych przerobek , jak
chocby zainstalowania zamiast dotychcza-
sowego silnika dwdch silnikdw samochodo-
wych czy przebudowania czotgow do postaci
7TP - konsekwentnie traktujac Vickersy jako
wozy szkolne i skupiajac sity do budowy
opartych wprawdzie na licencji Vickersa ale
lepszych od nich czotgow 7TP (prezentacja
czotgdw 7TP znajdzie si¢ w 3 zeszycie «Polish
Track&Wheels - Polskie Vickersy - Part 2»).
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Vickers E na wojnie

Polskie bataliony pancerne czasu
pokoju byly jednostkami administracyjno-
szkoleniowymi, ktorych podstawowym
zadaniem bylo przygotowanie i utrzymanie
zasobow mobilizacyjnych, tak ludzkich jak
i sprzetowych. W chwili ogtoszenia mobi-
lizacji ulegaty rozwigzaniu - wystawiajac
jednostki bojowe a z ewentualnych ,,resztek”
Osrodek Zapasowy.

2. Batalion Pancerny, stacjonujacy
w Zurawicy koto Przemysla miat w swoim
sktadzie 20 czotgow Vickers, ktore przejat
z korice 1937 roku z 3 Batalionu Pancernego.
W mobilizacji wystawit posrod oddziatow
bojowych wyposazong w Vickersy 121.
kompanie czotgéw lekkich. Nadliczbowe
Vickersy automatycznie znalazly si¢ w Osrodku
Zapasowym nr 3, tez wystawianym przez
ten batalion.

121. kompania czolgow lekkich weszta
w sktad catkowicie zmotoryzowanej 10
Brygady Kawalerii. Wedtug etatéw kompania
powinna mie¢ 16 czolgow, ale jak sie wydaje
tego stanu nie udato sie osiaggnac.

Kompania weszta do walki 3 wrzesnia
dwukrotnie kontratakujac niemiecka pie-
chote zmotoryzowang z 2. Dywizji Pancernej
pod Skomielng. Nastepnego dnia znowu
z powodzeniem likwidowata napér niemiec-
kiej 4. Dywizji Lekkiej tracac jednak dwa
czolgi. 5 wrze$nia miata miejsce potyczka
z niemieckim 33. batalionem pancernym
ze stratg jednego czotgu.

W czasie nocnego marszu z 7 na § wrze-
$nia cze$¢ kompanii staneta z braku paliwa.
Zatogi uruchomity trzy czotgi na mieszance
nafty i spirytusu z pobliskiej gorzelni, ale
z kompanig juz si¢ potaczy¢ nie udato. Jeden
ztych czotgow stracono w walce, dwa wpadty
w niemieckie rece przy kapitulacji dywizji,
do ktorej sie przylaczyty, 16 wrzesnia.

Kompania wzieta udziat 9 wrzesnia w obro-
nie Kolbuszowej tracac trzy wozy. W kompanii
pozostato szes¢ czotgdw. W walkach 171 18

wrze$nia stracone zostaly nastepne trzy czotgi.
Z kompanii pozostato trzy czolgi i 20 ludzi.
Po stracie jeszcze jednego Vickersa dwa czotgi
zostaly poddane Niemcom 20 wrzesnia.

Osrodek Zapasowy nr 3, z czotgow pozo-
stawionych w Zurawicy sformowat pluton
czotgow Vickers. Razem z plutonem tankietek
i samochodami w nocy z 6 na 7 wrze$nia roz-
poczeta si¢ ewakuacja Osrodka na Wegry. 18
wrze$nia kolumna zostata napadnieta przez
czolgi sowieckiej jednostki pancernej. W walce
stracono dwa Vickersy i trzy tankietki, lecz
udato sie przebi¢ przez Rosjan. Osrodek, juz
bez Vickersow (zapewne nastapity takze straty
marszowe), przekroczyt 19 wrzesnia granice
wegierskg i zostat internowany.

12. kompania czotgdw lekkich zakonczyta
mobilizacje 27 sierpnia. Wystawiona zostata
przez 11. Batalion Pancerny z Modlina dla
Warszawskiej Brygady Pancerno-Motorowej,
w zamierzeniu duzej jednostki zmotoryzowa-
nej o strukturze dosy¢ podobnej do struktury
zmotoryzowanej 10. Brygady Kawalerii,
ale ktorg wojna zastata jeszcze na etepie
formowania.

Chrzest bojowy przeszta kompania 13
wrzesnia - niezbyt fortunnie, bo w trakcie
manewru weszta pod ogient wlasnej piechoty
i miata rannych.

Bezposredni kontakt z nieprzyjacielem
miata kompania pod Tomaszowem Lubelskiem
- rzucana kilkakrotnie do natarcia. 18 wrzesnia
miata jeszcze 8 czotgow, 19 wrze$nia pozostat
tylko jeden. Wieczorem, wspierajac naciera-
jaca piechote, i ten czotg pozostat w polu...

20 wrzesnia zotnierze kompani, wraz
z calym zgrupowaniem , w skfadzie ktorego
walczyli, ztozyli bron.

Osrodek Zapasowy nr 1. Jeden czotg
dwuwiezowy z Modlina wigczono do impro-
wizowanego z ,resztek” 5 batalionu pan-
cernego. W drodze ku granicy wegierskiej
batalion natknat si¢ na sowieckie czotgi -
Vickers zostat unieruchomiony po krotkiej
wymianie ognia.

Ciagniki C6P i C6T

Rownolegle do prac projektowych nad
polska wersjg czotgu lekkiego rozpoczety
sie prace nad skonstruowaniem ciezkiego
ciagnika z polskim silnikiem i uktadem
jezdnym czotgu Vickers. Konstruktorzy
ciggnika nieco wyprzedzili swoich kolegow
zajmujacych sie projektowaniem czotgu
i w roku 1933 Warsztat Doswiadczalny
przy P.Z.Inz. w Ursusie zmontowat dwa
prototypy. Pierwszy z nich, oznaczony jako
C6P miat kota napedowe z przodu (jak czotg
Vickers), drugi, oznaczony C6T, miat kota
napedowe z tytu. W lutym i marcu 1934
roku oba ciagniki odbyly liczacy ponad tysiac
kilometréw rajd kontrolny. W rezultacie
model C6T przebudowano do standardu
C6P (spotykamy oznaczenie C6P/II), za$
prototyp C6P poddano jeszcze dalej idgcym
przerdbkom - powstat w ten sposob pierw-
szy prototyp ciagnika C7P, oznaczony jako
C7P/1. Z czasem przebudowano tez ciagnik
C6P/II tworzac drugi prototyp ciagnika C7P,
czyli C7P/1L

Ciagnik artyleryjski C7P

Ciagniki C7P/11 C7P/Il oraz zbudowany
nieco pozniej C7P/11, staty sie pierwowzorem
budowanych seryjnie ciaggnikow C7P.

Ciagnik C7P zatwierdzony zostat jako
pojazd typowy w Wojsku Polskim w marcu
1934 roku. Potrzebny byt przede wszystkim
jako ciagnik artyleryjski do dziat ciezkich
- i pierwszym i najwaznejszym odbiorcg
ciagnikow z produkeji seryjnej stat sie 1.
Putk Artylerii Najciezszej.

Okoto roku 1925, gdy Niemcy rozpoczety
modernizacje starych i budowe nowych
umocnien w pasie przygranicznym wyda-
wato sie, ze posiadanie artylerii wielkiej
mocy jest niezbedne. W przypadku wybuchu
wojny francusko-niemieckiej, co byto prze-
widywane, Wojsku Polskiemu przypadto by
w udziale opanowanie ufortyfikowanych Prus
Wschodnich i Pomorza Zachodniego. Kilka sta-

rych wioskich mozdzie-
Stany czolgow Vickers na dzien 15 sierpnia 1939 Mobilizacja rzy 210 mm i pojedyncze
Klasa ey Wb e dziata poaustriackie do
Zapas mobilizacyjny | Zapas mobilizacjny | Czolgi szkolne tak zakre$lonych zadan
i szkolny juz si z pewnoscig nie
2. Batalion Pancerny 5 6 3 dwuwiezowe | 121. kompania czotgow lekkich nadawaly
(Zurawica) jednowiezowych jednowiezowych 10 Brygady Kawalerii (ponizej stanu) ;
- W 1929 roku pod-
o Osrodek Zapasowy nr 3 . h
6 dwuwiezowych (pluton czolgow) jeto 10ZMOWY Z czecho-
11. Batalion Pancerny 5 jednowiezowych 6 - 12. kompania czotgow lekkich Warszawskiej §{OwaCklm1 Za,k fadami
(CWBPanc Modlin) jednowiezowych Brygady Pancerno-Motorowej Skoda (byty qudf’zcym
- Osrodek Zapasowy nr 1 (pluton czolgow: prpducentem CIQZKICh
6 dwuwiezowych tankietki i czotgi Vickers) dziat dla Austro-Wegier).
Centrum Wyszkolenia 1 dwuwiezowy | Czotg Vickers przebudowany do stan- Istniat juz wtedy intere-
Broni Pancernych i Biuro dardu 7TP sujacy projekt mozdzie-
Badan Technicznych Broni rza 210 mm.
Pancernych
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Polska byta zainteresowana tg konstrukcja
-z tym, ze nie bezkrytycznie. W mozdzierzu
wprowadzono na polskie zyczenie ponad sie-
demdziesiat wiekszych i mniejszych zmian.
Najistotniejsza byta zmiana zamka z klino-
wego na Srubowy - z czym zresztg Czesi
sobie nie poradzili i wykonawcg zamka stat
sie francuski Schneider.

27 czechostowackich mozdzierzy Skoda,
po roznych perturbacjach wyniktych w trakeie
produkgji, zostato dostarczonych do Polski
w 1935 i 1936 roku i przyjete zostaly na
wyposazenie jako 220 mm mozdzierz wz.32.

W chwili podjecia decyzji o zakupie cze-
chostowackich mozdzierzy postanowiono, ze
1. Putk Artylerii Najciezszej bedzie jednostkg
catkowicie zmotoryzowang. Od roku 1931
prowadzono szereg prob z roznymi ciggnikami.
Oczekiwania spetniat dopiero ciggnik C7P.

Mozdzierz rozktadany byt do transportu
na trzy elementy, a do kazdego z nich przy-
dzielony byt jeden ciagnik. Osobno trans-
portowano lufe, foze (kotyske) i podstawe.
Dodatkowe ciggniki holowaty przyczepy
amunicyjno-sprzgtowe. Przyczepa amuni-
cyjna nie byfa czechostowackiej produkeji
jak przyczepy samego mozdzierza. Nosita
symbol ,R” i byta to ciezka, oSmiotonowa
przyczepa dwuosiowa z kotami blizniaczymi
i wysokimi burtami, z brezentowa opoficza.
Poniewaz dostawy przyczep ,R” szty dos¢
ospale do przewozu amunicji przystosowano
tez kilka (minimum sze$¢) samochodow
ciezarowych Polski FIAT 621.

Przyczepa lufy sktadata sie z dwu wozkow
zaopatrzonych w kota masywowe, potaczo-
nych tozem pod lufe. Przedni wozek byt
skretny i zaopatrzony w dyszel i tancuchy
zabezpieczajace, tylny, z dwoma siedzeniami
dla obstugi, miat zainstalowany hamulec kot.

Przyczepa kotyski to dwa wozki niemal
identyczne jak wozki przyczepy lufy, z tym, ze
tacznikiem miedzy nimi byta sama kotyska ,
podnoszona i opuszczana na wozki czterema
lewarami hydraulicznymi.

Uktad jezdny przyczepy podstawy to
dwa wozki potaczone kratowa ramg na
ktorej spoczywata podstawa. Po wykopaniu
potmetrowego zagtebienia w gruncie pod-
stawa byta unoszona na czterech lewarach,
przyczepe odsuwano i podstawe opuszczano
do wykopu. Operacja instalowania dziata
zajmowata okoto 5% godziny, jego demontaz
do marszu okoto 2% godziny.

Po ogtoszeniu mobilizacji wojennej 1. Putk
Artylerii Najciezszej wystawit trzy samo-
dzielne dywizjony: 11., 12. i 13. Dywizjon
Artylerii Najciezszej. Kazdy dywizjon sktadat
sie z trzech dwudziatowych baterii. Bateria
miata etatowo 11 ciggnikow, a dywizjon
33 ciagniki.

v

W chwili wybuchu wojny dywizjony
znajdowaly sie na poligonie nieopodal Gory
Kalwarii (w okresie pokojowym Gora Kalwaria
byta miejscem stacjonowania 1. Putku).

11. Dywizjon Artylerii Najciezszej (33
ciagniki, 6 mozdzierzy) wyruszyt na wojne
w nocy z 4 na 5 wrze$nia. Przerzucany
z miejsca na miejsce 22 wrzesnia zajat pozy-
cje ogniowe pod Tomaszowem Lubelskim,
otrzymat bowiem rozkaz wsparcia walczacej
piechoty. Gdy wybuchta wojna prace nad
skonstruowaniem granatéw odtamkowych
dopiero trwaty (w czeskiej ofercie takich
granatow nie byto) i mozdzierze strzelaty
amunicjg przeciwbetonows, wiec ich sku-
teczno$¢ byta problematyczna. 128-kilogra-
mowy pociska dawat widowiskowy, potezny
wybuch ale matg liczbe odtamkéw - efekt
psychologiczny jednak byt, Niemcy dwu-
krotnie oddawali zajmowane pozycje. Doszto
tez do pojedynku z niemieckg artyleri, a 2.
bateria, zaatakowana przez czolgi stracita
niemal wszystkie ciaggniki. Po wystrzelaniu
calej amunicji i wobec niemoznosci wyjscia
z okrazenia mozdzierze zostaty zniszczone
na pozycjach przez wlasne obstugi.

12. Dywizjon Artylerii Najciezszej (33
ciagniki, 6 mozdzierzy) wyjechat z poligonu
6 wrzesnia. 9 wrze$nia spotkat w marszu 13.
Dywizjon. i razem przemieszczaty si¢ w kie-
runku Lwowa. W nocy z 16 na 17 wrzesnia
oba dywizjony dostaly rozkaz przemarszu
na tzw. rumunskie przedmoscie (byta to
koncepcja zorganizowania obrony majacej
za plecami zaprzyjazniong Rumunig). 17
wrzesnia plan runal, bo na polskie ziemie
ruszyto natarcie sowieckie.

21 wrzesnia zotnierze dywizjonu brali
udziat w walkach o Kamionke Strumittowa
(jako piechota), a nastepnie dywizjon przema-
szerowat pod Grabowiec, gdzie po uszkodzeniu
moZzdzierzy i ciggnikow poszedt w rozsypke.

13. Dywizjon Artylerii Najcigezszej (32
ciagniki, 6 mozdzierzy) obrat marszrute
przez Brzezany (atakowany byt w drodze
przez bandy ukrainskie), a nastepnie ku
granicy wegierskiej. 19 wrze$nia otoczony
zostat przez oddziaty sowieckie. Ciagniki,
dziafa i samochody wpadly w rece Armii
Czerwonej (facznie sowieci zdobyli siedem
mozdzierzy, wigc zapewne zagarneli rowniez
jakis mozdzierz z 11. lub 12. Dywizjonu, nie
ewakuowany przez Niemcow).

Z pozostatych dziewieciu mozdzierzy
- jeden znajdowat si¢ w Centrum Badan
Balistycznych w podwarszawskiej Zielonce,
jeden w Gorze Kalwarii w Osrodku Zapasowym
1. Putku (nie zostat ewakuowany z braku
ciagnika), siedem w sktadnicy w Stawach
(14 wrzesnia wpadly w rece Niemcow).

Ciagnik ewakuacyjny C7P

Drugim po artylerii najcigzszej odbiorca
ciagnikow C7P byta bron pancerna. Wedtug
spisu z potowy lipca 1939 roku na stanie
batalionéw pancernych znajdowato sie 18
ciggnikow:

Centrum Wyszkolenia Broni Pancernej

w Modlinie (czotgi Vickers, tankietki,

samochody pancerne wz.29) : 7 ciagnikow,

2 Batalion Pancerny (Zurawica; czolgi

Renault FT-17, 7TP,Vickers, tankietki):

§ ciggnikow,

3 Batalion Pancerny (Warszawa; czotgi

7TP ): 4 ciggniki,

4 Batalion Pancerny (Brzes¢; tankietki,

samochody pancerne wz.34): 2 ciagniki.

W kwietniu 1939 roku Dowddztwo
Broni Pancernych zamoéwito w trybie ,,do
natychmiastowej realizacji” 32 ciagniki C7P.
Nie wiemy na jaki byt stan tego zamowienia
we wrzesniu 1939 roku. Jesli jakies ciggniki
z tej partii zostaly zbudowane, to znalazty
sie zapewne w Centralnej Sktadnicy Broni
Pancernych.

W Centralnej Sktadnicy znalazto si¢ co
najmniej kilka ciggnikow. Do jakich jednostek
zostaly skierowane w czasie mobilizacji nie
wiemy - potwierdzona jest tylko informacja,
ze cztery ciagniki otrzymat batalion czotgow
Renault R-35 mobilizowany w Zurawicy
(21 batalion czotgdw), zapewne trzy ciagniki
5 Batalion Pancerny z Krakowa.

Etatowo kazda mobilizowana kompania
czotgow 7TP powinna mie¢ po jednym cia-
gniku C7P. Ciggniki trafity tez do obydwu
kompani czotgow Vickers, mobilizowanych
dla 10 Brygady Kawalerii i Warszawskiej
Brygady Pancerno-Motorowe;.

Ciagnik saperski C7P

W programie produkcyjnym ciggnikow
C7P saperzy byli na trzecim miejscu - co
wynikato z realnych mozliwosci P.Z.Inz.
i hierarchii potrzeb. W latach 1937-1938
otrzymali tylko dwa ciagniki. Biuro Badan
Technicznych Saperéw wykorzystywato je
w celach doswiadczalnych.

Clqgmkl miaty by stosowane do wyko
nywania specj alnych prac sapersko-inzynie-
ryjnych i wyposazane w ptugi, spychacze,
ktadki mostowe itd. Plan docelowy na 1940
rok zaktadat, ze saperzy otrzymaja facznie
52 ciagniki.

Mialy by¢ m.in. uzyte w 1. i 2. bata-
lionie mostow kolejowych do przetaczania
i holowania wagonow ze sprzetem mosto-
wym i prac torowych. W roku 1936 zaktady
Cegielskiego w Poznaniu wykonaty prototyp
specjalnej prowadnicy torowej — wzorowanej
do pewnego stopnia na tzw. drezynie R, czyli
prowadnicy dla czotgow Renault operujacych
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jako drezyny rozpoznawcze w sktadach
pociaggoéw pancernych.

Prowadnica dla ciagnika byt to rodzaj
wagonu zaopatrzonego w najazd czotowy.
Napedzana byta od silnika ciagnika poprzez
przektadnie, wat napedowy i most typu
samochodowego na tylnej osi. Prowadnica
rozwijata predkos¢ okoto 60 km/h prowadzac
wagony o masie 60 ton.

Po zakoriczeniu préb prototyp prowadnicy
skierowany zostat do Legionowa, na tory
postojowe 2. batalionu mostéw kolejowych
i 1. dywizjonu pociaggéw pancernych.

Nie mamy informacji o zbudowaniu
nastepnych drezyn, nic tez nie wiemy o losie
drezyny w czasie dziatan wojennych. Mozliwe,
ze zostata na torach w Legionowie - z braku
ciggnikow. Oprocz wspomnianych wyzej dwoch
ciggnikow raczej nie jest prawdopodobna
dostawa nastepnych. Szesnascie ciaggnikow
dla saperow kolejowych zamowione zostaty
przez Ministerstwo Komunikacji w 1938 roku
(to Ministerstwo komunikacji a nie wtadze
wojskowe byto dysponentem sprzetu dla
wojsk kolejowych i pociggdw pancernych) -
w sierpniu 1939 te ciggniki odbywaty proby
odbiorcze ukoficzone 30 sierpnia i zapewne
trafity do Gtownej Sktadnicy Broni Pancernych
a nie do mobilizowanych kompanii saperow
kolejowych. Obydwa ciggniki doswiadczalne
znajdowaly sie prawdopodobnie w krakowskim
1. batalionie mostow kolejowych - jeden
z nich ewakuowany zostat transportem
kolejowym na Wegry jako sprzet Osrodka
Zapasowego 1 baonu mostéw kolejowych.
W jednym z dokumentow wytworzonych po
przekroczeniu granicy wegierskiej znajduje
sie zapis ,,1 ciagnik gasienicowy C7P wraz
z prowadnicg torowa” - mogtoby to znaczy¢,
ze zbudowana zostata jednak jeszcze jedna
prowadnica - drugi prototyp czy pierwsza
seryjna?

Dane techniczne:
czotg lekki
Vickers 6-ton Tank Model E Mark A
Vickers 6-ton Tank Model E Mark B

Producent: Vickers-Armstrong Co. Ltd.;
Newcastle, Wielka Brytania

Masa: Mark A (dwuwiezowy) - 6750 kg bez
uzbrojenia, ok. 7000 kg z uzbrojeniem. Mark
B (jednowiezowy) - ok. 8000 kg z uzbrojeniem
Wymiary: Dtugos¢ 4580 mm, szerokos¢
2410 mm, wysoko$¢ 2080 mm (Mark A),
2160 mm (Mark B), przeswit 380 mm.
Opancerzenie: Przod i boki przedziatu zatogi
-13 mm, boki i tyt przedziatu silnika - 8 mm,
wieza - 13 mm, dot i gora kadtuba, gora
wiezy - 5 mm.

Uzbrojenie: Mark B - armata Vickers-Armstrong
47 mm z zapasem 49 naboi, ckm 7,92 mm
Browning wz.30 z zapasem 5940 naboi. Mark
A (ostateczne) - 2 ckm 7,92 mm Browning
wz.30 z zapasem 13200 naboi.

Silnik: Armstrong-Siddeley, gaznikowy,
4-cylindrowy, rzedowy, 4-suwowy, chtodzony
powietrzem. Pojemnos¢ skokowa 6667 ccm,
moc 91,5 KM

Osiagi: Predkos¢ maksymalna 37 km/h po
szosie, zuzycie paliwa ok. 1101/100 km na
szosie, do 200 1/100 km w terenie.

Zaloga: 3

Ciagnik artyleryjski, ewakuacyjny
i saperski C7P
Producent: Pafstwowe Zaktady Inzynierii,
Warszawa
Masa: masa whasna 8000-8500 kg
Wymiary: Dtugos¢ 4600 mm, szeroko$¢ 2410
mm, wysokos¢ 2400 mm, przeswit 380 mm.
Silnik: Saurer CBLDD (P.Z.Inz. 235), wyso-
koprezny, 6-cylindrowy, gornozaworowy,
chtodzony ciecza. Pojemnos¢ skokowa 8550
ccm, moc 115 KM.
Osiagi: Predkos¢ maksymalna 26 km/h,
zuzycie paliwa 96-1201/100 km. Sita uciagu
na haku - 5000 kG
Zatoga: 2+4

Podpisy fotografii
Str. tyt. Czolg Vickers E z armatg 47 mm
z Centrum Wyszkolenia Broni Pancernych
w Modlinie

[1]  Renaulty FT-17, podstawowe czotgi
Wojska Polskiego od roku 1919. Czotg
numer 1102, nastgpny ma numer 1096,
numeru kolejnego czotgu nie udato sie
odczytac - moZliwe, Ze to czotg numer
1038. Na koricu czotg numer 3021 - czotg
szkolny, ze zwyktych blach zelaznych,
zbudowany w Centralnych Warsztatach
Samochodowych.

[2]  Renault FT-17. Na rysunku jeden z czot-
gow 1 Putku Czotgow w roku 1920;
Francuski numer produkcyjny 67582.
Stuzyt w 1. kompani 1. Putku (przed
wSpolonizowaniem” byta to francuska
343. kompania, 15. Batalionu 505.
Putku).

3] Czotg Typ M. Z nazwg whasng ,,Hanus”.
Polska proba zmodernizowania czotgu
FT17.

[4]  Renault FT-17 polskiej produkcji,
z Centralnych Zaktadow Samochodowych
(CWS). Zbudowano 27 czotgow prze-
znaczonych do szkolenia.

[5]  Jedyny w Wojsku Polskim egzemplarz
whoskiego Fiata 3000

[6]  Jeden z pigciu czotgow wz.26/27 (NC-2)

[7]  Jedyny czotg NC1, z numerem ewidencji
wojskowej 1153.
[8-12] Czotgi Vickers i ich polska modyfikacja
- czolgi 7TP, stac sig miaty najwarto-
Sciowszym sprzetem pancernym Wojska
Polskiego. W chwili wybuchu wojny 1939
roku Polska zmobilizowata takze 574
tankietki TK-3 [8], TKS [9]. Przezbrajanie
tankietek w dziatko 20 mm dopiero sie
rozpoczeto [10]. Samochody pancerne to
10 samochodow wz.29 [12], okoto 80
samochodow wz.34[15]. Przestarzatych
Renaultow FT-17 [11] byto okoto stu.
St. Chamond Chenillette M1921 - raczej
ciekawostka techniczna niz czotg. Dwa
egzemplarze kupione przez Polske z tru-
dem udato si¢ uruchomic.
Dziesig¢ tankietek Carden-Loyd to juz
inna historia. Formalnie to tez Vickers,
bo fabryczka panéw Cardena i Loyda
zostata przez Vickersa wykupiona. Wigcej
informacji znajdzie si¢ w tomie Polish
Tracks&Wheels ,,Polskie Carden-Loydy”.
[16] na poprzedniej stronie - kolumna czotgow
Vickers E
[10-11] Zdjecia dwuwiezowego Vickersa,
ktdre byly zatacznikami do angielskich
dokumentow ofertowych
[12- 13] 11 listopada 1933. Pierwsza publiczna
prezentacja czotgow Vickers - defilada
na warszawskim Polu Mokotowskim
z okazji Swigta Niepodlegtosci. Zdjecie
[20] to zreczny fotomontaz. Za pomocq
nozyczek dwa czotgi na pierwszym pla-
nie zostaty zblizone do siebie - w istocie
odstepy miedzy nimi byly sporo wigksze.
Czolgi majq zainstalowane dziatko 37 mm
Puteaux SA w prawej wiezy i karabin
maszynowy Hotchkiss wz. 25 w lewej.
Rysunek ztozeniowy czotgu dwuwiezowego
z angielskiej dokumentacji ofertowej
Fotografia z 1933 roku - Czolgi dla
Polski miaty czterokolorowy kamuflaz
stosowanym w tym czasie przez zaktady
Vickersa. Juz w 1934 roku czotgi otrzy-
maty kamuflaz zmieniony wg polskich
przepisow. Czotg na zdjeciu uzbrojony
jest w karabiny maszynowe Hotchkiss
wz.25 w obu wiezach.
Czolg Vickers dwuwiezowy , 1933 rok.
11 listopada 1933 - pluton czotgow Vickers
w czasie uroczystej odprawy oddziatow
7 okazji Swigta Niepodlegtosci. Czotgi
majg w lewej wiezy dziatko Puteaux,
w prawej karabin maszynowy wz.25.
Vickers na torze przeszkdd. Jeszcze
w angielskim malowaniu, bez uzbrojenia.
Vickersy w warszawskim 3 Batalionie
Pancernym. Dziatko Puteaux zainsta-
lowane jest w lewej wiezy, a karabin
maszynowy - w prawej.

[13]

[14]

[21]
[22]

[23]
[24]

[25]
[26]

'
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[27]  Rok 1934. Dwuwiezowy Vickers na Polu
Mokotowskim. Czotg przemalowany
zgodnie z polskim przepisem. Dziatko
w prawej wiezy, karabin maszynowy
w lewej.

Wykadrowany fragment zdjecia z 1934

roku pokazujgcy czotg dwuwiezowy.

Dwuwiezowy Vickers - pokazy na Polu

Mokotowskim w 1934 roku

Kolumna Vickerséw na Polu Mokotowskim

- Z prawej czolg, ktdrego sylwetke barwng

prezentujemy ponizej.

Rysunek techniczny francuskiego najciez-

sz2eg0 karabinu maszynowego Hotchkiss

13,2 mm

Rysunek techniczny polskiego cigz-

kiego karabinu maszynowego 7,92 mm

Browning wz.30

[33] Fotografia Vickersa jednowiezowego
z angielskiej dokumentacji ofertowej

[34-35] Fragment angielskiej dokumentacji tech-
nicznej - przekroje czotgu jednowiezowego.

[36] Fragment angielskiej dokumentacji

technicznej - przekroj wiezy z dziatkiem

47 mm.

Pluton czotgow Vickers - dwa czolgi

z dziatem 47 mm itrzy czolgi dwuwiezowe

(armatka Puteavx w prawej wiezy, karabin

maszynowy Browning wz.30 w lewej).

Zdjecie zrobione w Centrum Wyszkolenia

Broni Pancernych w Modlinie.

[28-41+43]. Zdjecia czotgu jednowiezowego
z defilady w 1934 roku. Zdjecia [25]-
(28] to wykadrowane fragmenty r6znych
zdjec 7 tej uroczystosci, na ktérych dato
sie wyodrebnic ten czolg.

[42+44-45] Vickers Mark B, 1934.

[46] Jednowiezowy Vickers na defiladzie
w 1934 roku.

[47] Jednowiezowy Vickers na defiladzie

w 1934 roku na Pole Mokotowskie 11

listopada. Oryginalne zdjecie opubliko-

wano w nr 74 magazynu ‘Swiatowid’
zdnia 18 listopada [Muzeum Okregowe

Rzeszow coll.].

Fotografia Vickersa jednowiezowego

7 1934 roku.

[49-53] Jednowiezowe Vickersy na defiladzie
w 1934 roku. Zdjecia znakomicie ilustrujg
sposéb malowania - plamy kamuflazu
majg odmienny ksztatt i usytuowanie
na kazdym z czolgow, wspélny jest
zestaw koloréw i zastosowanie czarnych
linii konturowych. Na zdjeciu czotgi
(i z prawej - tankietki TK-3) ustawione
do uroczystego raportu przed defiladg,
natrzech zdjeciach widoczne samochody
ciezarowe polskiej produkcji - Polski
FIAT 621L.

[54+56+58-59] Zdjecia czotgu jednowiezowego
zdefilady w 1934 roku. Zdjecia [54-55]

Vi

[28]
[29]
[30]

[31]

[32]

[37]

[48]

to wykadrowane fragmenty roznych zdjec
Z tej uroczystosci, na ktdrych dato sie
wyodrebnic ten czolg.

[57] Vickers E Mark B, 1934.

[60] Kolejny Vickers E Mark B, 1934.

[61-62] Fotografie Vickersa przedstawionego

w postaci rysunku barwnego.

Vickersy na Polu Mokotowskim w 1934

1oku.

To rowniez Pole Mokotowskie, ale w czasie

pokazéw w roku 1935. Czolgi majq juz

przebudowane kadtuby. W tamtym roku
na czotgach namalowano ich numery
rejestracji wojskowej. Czotg jednowie-

Zowy na pierwszym planie ma numer

1464, najblizszy czotg dwuwiezowy ma

numer 1355.

[65] Jednowiezowy Vickers po wszystkich
przerdbkach. Czotg ma juz nowy, wprowa-
dzony w 1936 roku, schemat kamuflazu.

[66] Jednowiezowy Vickers z tablicg 1. plu-

tonu. Tyt czotgu juz przebudowany, ale

jeszcze stary kamuflaz - a wiec zdjecie
zapewne z 1935 roku. Z wiezy wystaje
pierwowzor tzw. tarczy Stupskiego -
trojkgtna chorggiewka na sprezystym
stelazu, wysuwana przez specjalny otwor

w stropie wiezy. Stuzyta do sygnalizacji

miedzy czotgami.

Pluton czotgow Vickers - zdjecie o tyle

ciekawe, Ze ostatni z czotgow pluton,

ktory juz sie nie zmiescit w kadrze,
wyposazony jest w radiostacje RKB/c

- widoczna jest jej antena.

Tablice rozpoznawcze. Blaszane tablice

zawieszane na czotgach. Od gory - czotg

dowddcy kompanii, koto - 1. pluton,
tréjkgt - 2. pluton, kwadrat - 3. pluton.

Tablice z pionowym pasem - czolgi

dowddcow plutonu. Tablice z czerwonym

polem w Srodku oznaczajg wg niekto-
rych Zrédet czotgi zastepcow dowddcy
plutonu, wg innych - czotgi zapasowe.

Pozostate czotgi w plutonie nosity biate

tablice.

Vickers dwuwiezowy, rok 1937.

Fotografia czotgu z rysunku powyzej.

Uzbrojony jest w nkm 13,2 mm w prawej

wiezy i ckm Browning w lewej. Kamuflaz

wg przepisu obowigzujgcego od 1936 roku.

Czotg dwuwiezowy z kwadratowg tablicq

3. plutonu. Nowy typ kamuflazu. Czofg

2 Centrum Wyszkolenia Broni Pancernych.

[72] Jednowiezowy Vickers z przebudowanym
tytem kadtuba i nowym kamuflazem

[73-75] Czotgi Vickers na defiladzie 11 listo-
pada 1937. Na czotgach pojawity si¢ na
krotko ich numery rejestracji wojskowej

- juz wkrotce ponownie zamalowane.
Czotgi jednowiezowe miaty numery:
1356, 1359, 1462, 1463, 1464, 1466

[63]
[64]

[67]

[68]

[69]
[70]

[71]

do 1470, 1474, 1477 do 1480, 1484 do
1486, 1488 do 1491. Czolgi dwuwie-
Zowe :1354, 1355, 1357, 1358, 1360,
1361, 1465, 1471 do 1473, 1475, 1476,
1481, 1482, 1483 i 1487.
Vickersy na defiladzie w maju 1938
1oku, tradycyjnie na Polu Mokotowskim
w Warszawie.
Defilada w warszawskich Alejach
Ujazdowskich 11 listopada 1938 roku.
Defilada przed Karolem II, krolem
Rumunii, w czasie jego oficjalnej wizyty
w Polsce. Czerwiec 1937 roku.
[79-84] Vickers z Centrum Wyszkolenia Broni
Pancernychw terenie i w Twierdzy Modlin.
Jego sylwetka barwna na sgsiedniej stronie.
[85-87] Vickers E Mark B, Centrum Wyszkolenia
Broni Pancernych, Modlin.
[88] Kompania czotgow Vickers zostata
przydzielona do 10 Brygady Kawalerii
na czas duzych manewrow na Wotyniu
w 1938 roku. Po ich zakoriczeniu oddziaty
10 BK nie odjechaty do macierzystych
garnizonow lecz skierowane zostaty na
granice potudniowg, gdzie wziely udziat
w dziataniach rewindykacyjnych na
Slgsku Cieszyriskim. Na wiezach czotgéw
sfotogmfowanego plutonu ,Tariczgcy
stori” - oznakowanie stosowane w cza-
sie manewrow i nie usunigte z czotgow
w czasie operacji na Slasku Cieszyriskim.
MoZliwe, ze to oznakowanie tylko tego
plutonu - ale nie wiemy, czy powstato
w efekcie jakiegos rozporzgdzenia czy
zwhasnej inicjatywy zatdg. Na przedniej
plycie pancernej pierwszego wozu trzy
(zapewne czerwone lub czarne) paski na
biatym polu, na nastgpnym czotgu, na
takim samym polu - jak si¢ wydaje dwa
paski. I znowu - co oznaczajg, mozemy
tylko spekulowac.
Dwuwiezowy Vickers w czasie parady
w pazdzierniku 1938 roku w Karwinie.
Na wiezy nie ma oznakowati, na przed-
niej  plycie pancernej pionowe paskz jak
iprzy poprzedmm zdjeciu nie wiemy co
o0znaczajg.
Grupa oficerow starszych przy Vickersie,
pazdziernik 1938 roku na Slgsku
Cieszyriskim.
Vickers na moscie granicznym w Cieszynie,
pazdziernik 1938 roku. Czy to pluton
Hlarczgcego stonia”? Mozliwe, bo na
przedniej pycie pancernej mamy biaty
prostokgt z trzema poziomymi paskami,
jak na zdjeciu na stronie poprzedniej.
Vickers w przemarszu przez Bogumin,
pazdziernik 1938 roku. Czolg nie ma
oznaczeni na wiezy i niezbyt czytelne
znaki na przedniej plycie pancernej.

[76]

[77]
[78]

[89]

[90]

[91]

[92]
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[93] Defilada w Karwinie, pazdziernik 1938
roku. ., Tariczqcy stori” na wiezy i niezbyt
czytelny znak na przedniej plycie.
Defilada w Karwinie, pazdziernik 1938
1oku i czotg dwuwiezowy.

Przemarsz Vickersow przez Karwine,

pazdziernik 1938 - czolg nie ma znakéw

na wiezy i nieczytelny znak na przedniej
plycie. )

Obiad przy czotgu. Jesieri 1938 na Slgsku

Cieszynskim. Na bocznej plycie rysunek

byka - ale to raczej Zartobliwy rysunek

kredq niz oznaczenie taktyczne.

[97] Jednowiezowy Vickers w marszu. Jesiert

1938 na Slgsku Cieszyriskim.

Do wsparcia wojskowego korekty gra-

nicy polsko-czechostowackiej na Spiszu

wyznaczona zostata kompania Vickersow
wystawiona przez 2. Batalion Pancerny

z Zurawicy. Na zdjeciu pluton czotgow

Z tej kompanii.

Vickersy po stowackiej stronie gra-

nicy, w okolicach przejscia granicznego

w Jurgowie. Grudzien 1938 roku. W tle

szczyty Hawran i Murari oraz budynek

czechostowackiej Strazy Granicznej

(istniejgcy do dzis).

[100] Po stowackiej stronie granicy, rowniez
okolice Jurgowa, z Hawraniem i Muraniem
w tle.

[101] Okolice Jurgowa. Czotgi w marszu
w strong Nowego Targu.

[102-103]. Vickers na Spiszu. Na wiezy slady
po niezbyt doktadnie usunigtym znaku
- co przedstawiat nie udato sie ustalic.

[104] Czotgi po stowackiej stronie granicy,
w okolicach Przeteczy Zdziarskiej. W odle-
gtosci okoto kilometra od tego miejsca
znajdowata si¢ lesniczowka, w poblizu
ktdrej doszto do niefortunnego incy-
dentu zbrojnego i Smierci majora Rago
7 24 Putku Utanow,

[105-108+111]. Fotografie czotgu, ktdrego
sylwetke barwng przedstawiamy na
sqsiedniej stronie. Zdjecia wykonane
na Spiszu. Na zdjeciu [105] na czele
kolumny, z lewej widac fragment samo-
chodu Polski FIAT 508 z radiostacjg.
Samochdd radio nalezat zgodnie z eta-
tem do pocztu dowddcy kompanii - to
jedna z przestanek do uznania, ze na
zdjeciach jest czotg dowddcy kompanii.
Na zdjeciu [109] zatadunek na platformy
kolejowe na stacji w Nowym Targu po
zakoriczeniu operacji.

[110] Czofg Vickers E Mark B, Spisz, grudzieri
1938 roku.

[112] Dwuwiezowe Vickersy przed wymarszem
na Spisz.

[113] Kompania w marszu po stowackiej
stronie granicy.

[94]

[93]

[96]

[98]

[99]

[114] Dwuwiezowy Vickers i ciggnik C7P po
stowackiej stronie granicy, w poblizu
Przeteczy Zdziarskiej.

[115] Dwuwiezowy Vickers pod Jurgowem.

[116-117] Czotgi kompanii przekraczajgce
Potok Jurgowski.

[118] Czotg Vickers, zapewne z 12. kompanii.
Widoczne uszkodzenia wskazujg, ze
utracony zostat w walce.

[119] Uszkodzony Vickers z 12. kompanii
czotgow lekkich pozostawiony w zruj-
nowanym Bitgoraju.

[120] Vickersy i ciggnik C7P z 12. kompa-
nii czotgow lekkich pozostawione bez
paliwa w zagajniku pod Tomaszowem
Lubelskim.

[121] Za pomocq ciggnika C7P, ktory udato sie
Niemcom urchomic, czotgi 12. kompanii
zostaly wyciggniete na droge biegngcq
przy zagajniku.

[122-123] Vickersy przy drodze - porzucone po
uszkodzeniach marszowych lub z braku
paliwa.

[124] Czotg stracony w walce, z rozbitym
tytem i zerwang ggsienicq. Na wiezy
pozostawiona tarcza Stupskiego” -
czarny trojkgt z zottym pasem piono-
wym. Taka tarcza to polecenie dowddcy
przejscia pozostatych czotgow do szyku
kolumna potplutonowa” lub, jesli tarcza
byta kilkakrotnie wsuwana i wysuwana
zwiezy - do,, szyku czotowego”. Jest to
prawdopodobnie czolg z 12. kompanii
czotgow lekkich.

[125] Mocno zuzyte jeszcze przed wojng Vickersy
nie byly traktowane przez Niemcow jako
wartosciowa zdobycz wojenna. To ten
sam czotg co na zdjeciu [93] ale juz na
poczgtku zimy, czeSciowo rozmontowany
przez miejscowych, zapobiegliwych
rolnikow.

[126] Vickersy czekajgce na transport do huty
- zima 1939/1940.

[127-128] Vickers E Mark B, Trzciana, wrze-
sieri 1939.

[129-135] Zdjecia Vickersa z 121. kompanii
czotgow lekkich wykonane w Trzcianie
przez Zotnierzy niemieckich. W czotgu
zgingt ppor. Michat Eukaszewicz, dowddca
2. plutonu 121. kompanii czotgow
lekkich, pozostali cztonkowie zatogi
byli ranni. Czotg zostat w krotkim cza-
sie rozmontowany przez mieszkaricow
Trzciany - jeszcze catkiem niedawno
odnajdywano jego czesci zachowane
w gospodarstwach ,,na pamigtke”.

[136] Ciggniki artyleryjskie C7P na poligonie.

[137] Prototypowy ciggnik C6T z silnikiem
z przodu i kotami napedowymi z tytu.
Zdjecia z poczgtku 1934 roku.

[138] Prototypowy ciggnik C6T z silnikiem
2 przodu i kotami napedowymi z tytu.
Zdjecia z poczqtku 1934 roku.

[139] Prototypowy C7P/IL, przebudowany
z ciggnika C6P, na pokazie polskiego
sprzetu wojskowego. Pokaz zorgani-
zowany zostat dla komisji budzetowej
Senatu RP w lutym 1935 roku.

[140] Ciggnik C7P/Il w czasie jednego z wielu
1ajdow technicznych - na holu przyczepa
z lufg mozdzierza 220 mm. Zdjecie
prawdopodobnie z 1935 roku.

[141] Ciggnik C7P/lw czasie prob terenowych
w 1935 roku.

[142-143] Ciggnik C7P/II, nr rejestracji woj-
skowej 8293, rok 1935.

[144] Ciggnik C7P/I, numer rejestracji woj-
skowej 8393.

[145-146] Ciggnik C7P/Il w czasie prob tere-
nowych w 1935 roku, z przyczepq lufy
mozdzierza 220 mm.

[147-149] Ciggnik C7P/I, numer rejestracji
wojskowej 8393, w czasie prob z proto-
typem przyczepy amunicyjno-sprzgtowej
dla baterii mozdzierzy 220 mm.

[150] Ciggnik 8393 w czasie prdb z prowadnicq
torowq dla saperow kolejowych.

[151-152] Ciggnik C7P/I, numer rejestracji
wojskowej 8393.

[153] Przekroje ciggnika C7P z produkcji
seryjnej.

[154-155] Mozdzierz 220 mm wz.32 ustawiony
do strzelania.

[156] Ciggnik C7Pw czasie naprawy w koszarach
1. Putku Artylerii Najciezszej w Gorze
Kalwarii.

[157] Widoczna przyczepa kotyski mozdzierza
(foze lufy wraz z oporopowrotnikami
i mechanizmami kierunku i podniesieri).
Dalej ciggnik z przyczepq lufy - jego syl-
wetke barwng prezentujemy na str.60-61.

[158] Ciggnik z przyczepg lufy - sylwetka
barwna str.60-61.

[159] Ciggnik z przyczepq lufy z innego dzia-
fonu artylerii.

[160] Ciggnik z przyczepg lufy - sylwetka
barwna powyzej.

[161] Ciggnik C7P z przyczepq lufy mozdzie-
1za, 1. Putk Artylerii NajcigZszej.

[162-163] Inne zdjecia tego samego zestawu,
prezentowanego na poprzedniej stronie.

[164-165] Ciggnik z przyczepq lufy z innego
dziatonu.

[166] Kolumna ciggnikow - z prawej widoczny
fragment samochodu polskiej produkcji
Polski FIAT 621. Samochody te stuzyty
w putku do przewozu obstugi mozdzierzy,
a kilka do przewozu amunicji.

[167-168] Ciggniki z przyczepq lufy

[169] Ciggnik C7P, 1. Putk Artylerii Najcigzszej.

Vil
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[170] Ciggnik C7P, ktorego sylwetke barwng
prezentujemy powyzej. Ciggnik ma
nietypowy kamuflaz - dzis juz nie da sie
ustalic czy jest to Slad eksperymentow
Z 16znymi wersjami malowania sprzed
wprowadzenia przepisu z 1936 roku.

[171-172] Defilada 1. Putku Artylerii Najcizszej
w czasie wizyty Karola II, krola Rumunii,
w czerweu 1937 roku - przemarsz cig-
gnikow holujgcych przyczepy lufy.

[173] Zdjecia z pokazow 1. Putku na poligonie.
Przemarsz ciggnika holujgcego przyczepe
z kotyskq mozdzierza.

[174-175] Zdjecia z pokazow 1. Putku na
poligonie. Przemarsz ciggnikow holu-
jacych przyczepy z kolyskg mozdzierza.

[176] Ciggnik z przyczepq , ktorego sylwetke
barwng prezentujemy na nastepnej
stronie.

[177-178] Ciggnik z przyczepq kotyski lufy.
Sylwetke barwng prezentujemy ponizej.

[179] Ciggnik C7P z przyczepq kotyski mozdzie-
12a 220 mm, 1. Putk Artylerii Najcigzszej.

[180] Odprawa zatdg. Ciggnik z lewej to ten
sam, ktorego sylwetke barwng pokaza-
lismy na poprzedniej stronie.

[181] Kolejne zdjecie wykonane w czasie
odprawy zatdg. Widoczny przod ciggnika
i trzy przyczepy pod kotyski luf.

[182] Defilada z czerwca 1937 roku przed
Karolem I1. Na jednym z ciggnikow
widoczny jego numer rejestracji woj-
skowej, 11103. Numery pojawity sie
na krotko w 1937 roku - szybko zostaty
zamalowane, ale niezbyt konsekwentnie,
bo istniejg zdjecia ciggnikow, ktore majq
numery nawet jeszcze w 1939 roku.

[183] Defilada 1. PAN w warszawskich Alejach
Ujazdowskich w roku 1938.

[184] Bateria w marszu - widoczny tyt przy-
czepy amunicyjno-sprzetowej, ciggnik
Z podstawg i ciggnik z kotyskq lufy.

[185] Ciggnik z podstawg mozdzierza 220 mm
- jego sylwetke barwng prezentujemy na
nastepnej stronie.

[186] C7P z wczesnej serii produkcyjnej
zZ podstawg moZzdzierza w czasie badar
terenowych.

[187] Ciggnik C7P z przyczepg podstawy
mozdzierza 220 mm, 1. Putk Artylerii
Najcigzszej.
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[188] Ciggniki C7P z przyczepami amunicyj-
no-sprzetowymi. Z prawej strony kadru
ciggnik z przyczepq przedstawiony na
rysunku barwnym ponizej.

[189] Ciggnik C7P z przyczepq ,R”, 1. Putk
Artylerii Najcigzszej.

[190] Podstawa przygotowana do ustawia-
nia. Zdjecie z czeskiej dokumentacji
ofertowej. Bardzo prawdopodobne, ze
jest to jednak zdjecie identycznej kon-
strukcyjnie podstawy do dalekonosnej
armaty 149.1 mm - a nie podstawy do
polskiego mozdzierza.

[191] Prototypowa przyczepa amunicyjno-
sprzetowa ’R”.

[192] Ciggniki z przyczepami ,R” w czasie
prob trakcyjnych.

(193] Odprawa zatég. Ciggniki z przyczepami
amunicyjno-sprzetowymi. W srodku kadm
ciggnik i przyczepa, ktorych sylwetke
barwng przedstawilismy na poprzedniej
stronie.

[194] Uszkodzony i porzucony ciggnik C7P.
Biate krzyze namalowane na ciggniku -
to dos¢ czesty sposob oznaczania przez
Niemcow zdobyczy wojennej. To weale
nie oznacza, ze zdobyty pojazd zostat
wcielony do armii niemieckiej.

[195] Ciggnik porzucone z powodu uszkodzeri
marszowych lub z braku paliwa.
[196-198] Ciggniki porzucone z powodu uszko-

dzei marszowych lub z braku paliwa.

[199] Zepchniety do rowu, uszkodzony,
Z zerwang ggsienicq.

[200] Ciggnik porzucony w Zamosciu - jedno
z bardzo nielicznych zdjec, przy ktorych
udato sie ustalic miejsce wykonania.

[201] Ciggnik porzucony z powodu uszkodzer
marszowych lub z braku paliwa.

[202] Ciggnik na zdjeciu udato sie zloka-
lizowac - to kolejny ciggnik stracony
w Zamosciu.

[203] Zagarnigta przez Niemcow kolumna mar-
szowa 12. dywizjonu artylerii najciezszej.

[204-205] Zdjecia z 1938 roku. Ciggniki
z 2. Batalionu Pancernego z Zurawicy
przydzielone do kompanii czotgow lek-
kich wystawionej przez ten batalion.

[206] Ciggnik z 2. Batalionu przydzielony
do kompanii Vickersow wystanej do
ostony akcji regulacji granicy na Spiszu.

Zdjecie zrobione po stowackiej stronie
granicy, w poblizu Przeteczy Zdziarskiej,
w grudniu 1938 roku.

[207] Ciggnik z 12. kompanii czotgow lekkich
- uruchomiony przez Niemcow postuzyt
do wyciggania z zagajnika na droge
porzuconych z braku paliwa czotgow
Vickers tej kompani.

[208-209] Ciggnik W10-597 porzucony na
poboczu drogi. Ciggnik ma tablice reje-
stracyjng nowego wzoru, obowigzujgcq
od kwietnia 1939 roku. Jego sylwetka
barwna - ponizej.

[210] Ciggnik ewakuacyjny C7P, numer reje-
stracyjny W10-597, rok 1939.

[211] Dwa ciggniki z kompanii czotgéw lekkich
Dowddztwa Obrony Warszawy - jui
w niemieckich rekach, w czasie dojazdu
przez ulice Tamka do punktu zbiorczego
sprzetu zdobycznego.

[212-214] Trzy kolejne zdjecia to ciggnik
W10-597, ktérego sylwetke barwng
pokazalismy na poprzedniej stronie.
Na zdjeciu [176] to ten sam ciggnik,
ale zepchniety z drogi do row.

[215-216] Pozostawiony w Gentrum Wyszkolenia
Broni Pancernych prototypowy ciggnik
C7P/Il z wojskowym numerem reje-
stracyjnym 8293. Po 1936 roku zostat
przemalowany wg nowych przepisow,
ale materiat fotograficzny jest zbyt
szczuply i nie da si¢ odtworzyc rozktadu
plam kamuflazu.

[217-218] Ciggnik 8393 w trakcie najazdu
na prowadnice szynowg.

[219] Ciggnik C7P/L, numer rejestracyjny 8393
i prototypowa prowadnica szynowa.

[220] ,,Portretowe” zdjecie prowadnicy szynowej.

[221-223] Ciggnik na prowadnicy szynowej.

[224] Cwiczenia saperow wspierane byty cig-
gnikami dostarczanymi przez Centrum
Wyszkolenia Broni Pancernych i Biuro
Badari Technicznych Broni Pancernych.
Na zdjeciu cwiczenia przeprawowe sape-
10w i ciggnik - prototypowy C7P/IIL.

[225-226] Cwiczenia saperow na rzece Wkra
z ciggnikiem C7P dostarczonym przez
Centrum Wyszkolenia Broni Pancernych.




