Su-7BM

Przetom lat piecdziesigtych i szescdziesigtych ubiegtego stulecia przyniost
znaczne zmiany w sztuce wojennej wszystkich rodzajow sit zbrojnych, na
kazdym jej szczeblu: strategicznym, operacyjnym i taktycznym. Przyczyna
takiego stanu rzeczy bylo gwattowne upowszechnienie sie broni jadro-
wej, ktora jednoczesnie przestata juz by¢ tylko Srodkiem oddziatywania
strategicznego. Pojawienie sie taktycznych tadunkow jadrowych byto przy-
czyng prawdziwej rewolucji na polu walki, radykalnie zmieniajacej zasady
prowadzenia walki, organizacj¢ i wyposazenie wojsk. W tym wiasnie czasie
przyjeto zatozenie, ze Polska w przypadku konfliktu zbrojnego wystawi dwie
armie, pancerng i ogdlnowojskowa, ktore beda atakowac w kierunku pétnocno
zachodnim wykonujac jeden duzy ,,korytarz atomowy”. W zwigzku z tym, na
poczatku lat szes¢dziesiatych rowniez nasz kraj potrzebowat ,,wiasne;j”
piesci jadrowej. Oczywiscie nie mialy to by sity samodzielne. Zadaniem
Wojska Polskiego miato by¢ jedynie uzupetnienie i wsparcie sowieckich sit
jadrowych w tym obszarze.

W tym wiasnie czasie podjeto decyzje o zakupie przez Polske oprocz
rakiet operacyjno taktycznych R-170 rowniez 36 samolotow Su-7 z ktorych
utworzono jeden putk lotnictwa mysliwsko-bombowego. Samoloty Su-7
trafity do stacjonujacego w Bydgoszczy, 5 Putku Lotnictwa Mysliwsko-
Szturmowego, nalezacego wowczas do 16 Dywizji Lotnictwa Mysliwsko-
Szturmowego.

Pawet Osipowicz Suchoj prace koncepcyjne nad nowym samolotem
o napedzie odrzutowym i skosnym skrzydlem rozpoczat w 1953, wraz
Z ponownym zorganizowaniem jego biura konstrukcyjnego. Wezesniej pracujac
w biurze konstrukcyjnym Andrieja Tupolewa jako jego zastepca przygotowat
projekty dwoch samolotow: mysliwca frontowego S-1 ze skrzydtem skosnym
i mysliwca przechwytujacego T-3 ze skrzydlem trojkatnym.

Budowe pierwszego prototypu samolotu S-1 z silnikiem AL-7 ukoficzono
w lecie 1955 roku. Maszyne oblatano 8 wrzesnia 1955 r. Za jej sterami
zasiadat w tym locie Andriej. G. Koczetkow. Na samolocie S-1 zamonto-
wano nastepnie mocniejszy silnik AL-7F o ciggu -9310 daN. W kwietniu
1956 1. pilot Wiadimir. N. Machalin osiagnat na S-1 po raz pierwszy w ZSRS
predkos¢ 2170 km/h. Kolejny pilot doswiadczalny N. I. Korowuszkin osia-
gnat na tym samolocie wysokos¢ 19100 m. Masa startowa S-1 wynosita
9423 kg. Uzbrojenie tego samolotu stanowity 3 dziatka NR-30 kal. 30
mm. Jesieniag 1957 r. samolot przeszedt proby panstwowe, a jeszcze przed
ich zakoriczeniem podjeto decyzje o rozpoczeciu produkeji seryjnej pod
oznaczeniem wojskowym Su-7.

Na samolocie S-1 po raz pierwszy w ZSRS zrealizowano kilka nowych
rozwigzan konstrukcyjnych, byty to miedzy innymi regulowany naddzwiekowy
chwyt powietrza i ptytowe usterzenie poziome. Bezposrednig kontynuacja
S-1 byt samolot mysliwski S-2. W wariancie frontowego mysliwca powstato
niewiele egzemplarzy Su-7. W tym samym bowiem czasie Suchoj otrzymat
zadanie zbudowania samolotu mysliwsko-bombowego. Postanowiono, ze
nowy samolot powstanie na bazie Su-7. Konstrukcje ptatowca pozostawiono
bez zasadniczych zmian, wprowadzajac nowe wyposazenie poktadowe oraz
uzbrojenie. Skosne skrzydto pozostawiono jako najbardziej odpowiadajace
warunkom przejscia od poddzwiekowych predkosci lotu do naddzwigko-
wych, bez ostrej zmiany aerodynamicznych charakterystyk samolotu.

W kwietniu 1959 r. pierwszy lot na prototypie nowego samolotu
mysliwsko-bombowego oznaczonego S-22 wykonat E. Sotowjew. W protokole
komisji po zakonczeniu prob pafistwowych stwierdzono, ze swoimi danymi
taktyczno - technicznymi oraz uzbrojeniem S-22 znacznie przewyzsza inne
samoloty podobnego przeznaczenia.

Po wprowadzeniu S-22 do produkdji seryjnej otrzymat on nazwe wojskows
Su-7B (oraz oznaczenie wg kodu NATO Fitter-A). Su-7B byt naddzwiekowym
samolotem mysliwsko-bombowym i rozpoznawczym.

Suchoi Su-7 poddawany byt stalemu procesowi zmian i moderni-
zacji. Kolejna wersja seryjna otrzymata oznaczenie Su-7BM (S-22M;
M - modificirowannyj).

W Su-7 BM nieznacznie przebudowano kadtub oraz zmodernizowano
wyposazenie pilotazowo - nawigacyjne. Dajnik cisnieniomierza przesunieto
w prawo w stosunku do osi podtuznej samolotu. Pod kadtubem zamontowano
pojemnik spadochronu hamujacego.

Pierwszych szes¢ egzemplarzy Su-7BM trafito do 1 eskadry 5. Putku
Lotnictwa Mysliwsko-Szturmowego w dniu 26 czerwca 1964 r. Samoloty
nalezaty do 53 serii produkcyjnej. Na burtach tych maszyn namalowano
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dwucyfrowe numery taktyczne stanowigce koncowke numeru fabrycz-
nego: ,,017, ,,02”, ,,03”, ,,05”; ,,06”, ,,09”. Numery te miaty kolor czer-
wony. Samoloty, ktore weszty wowczas na stan 1 eskadry byly jedynymi
maszynami wersji BM uzytkowanymi przez lotnictwo polskie.

Polskich pilotow majacych lata¢ na Su-7 szkolono Wyzszej Oficerskiej
Szkole Lotniczo - Technicznej w Krasnodarze. Wybrano do tego celu
doswiadczonych oficeréw, z nalotem co najmniej 600-700 godzin na
samolotach Lim. Specyfika szkolenia na nowym typie samolotu polegata
na tym, ze Rosjanie, nie dysponujgc wowczas dwumiejscowym samolotem
Su-7U uzywali do tego celu dwumiejscowego MiG-21U. Lzejszy i zdecydo-
wanie zwrotniejszy MiG-21 roznit sie znacznie w sposobie pilotowania od
Su-7, a polscy piloci mogli wykona¢ na nim zaledwie po jednym locie, po
czym przesiadali sie na jednomiejscowe bojowe Su-7. O klasie pilotow z Polski
moze $wiadczyc¢ fakt, ze w trakcie przeszkalania w ZSRS, nie doszto z tego
powodu do zadnego wypadku.

Samoloty Su-7 noszace bialo czerwone szachownice po raz pierwszy
zademonstrowano polskiej publicznosci w trakcie defilady z okazji 1000-
lecia Panstwa Polskiego w dniu 22 lipca 1966.

Kolejny rok bydgoskiej jednostki przyniost zmiany natury organizacyj-
nej. Z dniem 4 maja 1967 r. zmianie ulegt numer putku. Z dotychczasowego
5 PLMB stat sie on 3 Pomorskim Putkiem Lotnictwa Mysliwsko-Bombowego
(3 PLMB).

Pierwsza utracong maszyna Su-7 BM byt egzemplarz o numerze burto-
wym 05. Zdarzenie to miato miejsce 11 listopada 1970 1. w trakcie ¢wiczen
na poligonie w Solcu Kujawskim.

Przyczyna utraty samolotu byt pompaz silnika, ktory wystapit wkrotce
po odpaleniu niekierowanych pociskow rakietowych S-24. Zasiadajacy za
sterami samolotu pilot, major Izydor Olszewski bezpiecznie opuscit samolot
przy pomocy fotela katapultowego.

29 sierpnia 1975 r. w samolocie Su-7BM o numerze taktycznym
09, pilotowanym przez kpt. pil. Stanistawa Wroblewskiego pekta w czasie
ladowania w Pile opona przedniego kota. Wynikiem tego zdarzenia byto
wypadniecie samolotu z pasa co doprowadzito do powaznych uszkodzen
maszyny. Remont okazat si¢ nieoptacalny i pechowa ,,09” zostata przeka-
zana jako pomoc naukowa do Centralnego Osrodka Szkolenia Specjalistow
Technicznych Wojsk Lotniczych w Olesnicy.

Su-7BKL

Kolejna wersja otrzymata oznaczenie Su-7 BKL (S-22 K&; Kk - kole-
so-tyznyj, tj. kotowo-plozowy) z podwoziem wyposazonym w dodatkowe
ptozy. Dzieki takiemu rozwigzaniu maszyny tego typu mogly operowac z lot-
nisk gruntowych. Podczas startow i lgdowan na lotniskach gruntowych, gdy
kota zaglebiaty sie w grunt, samolot miat opiera¢ sie na ptozach.

W zwigzku z krytycznymi uwagami pilotéw dotyczacymi zbyt dhugiego
dobiegu samolotu, u nasady statecznika pionowego umieszczono pojemnik
zawierajacy dwa tasmowe spadochrony hamujace. Su-7 BKL otrzymat sil-
nik AL F-1-200. Nastepng wersja rozwojowg byt samolot Su-7BMK majacy
m. in. zwigkszony udZwig uzbrojenia dzieki wzmocnionej konstrukcji.

Kolejne samoloty Su-7, tym razem w wersji BKY, trafity do Bydgoszczy
7 lipca 1966 r. Byto to 12 nowych maszyn pochodzacych z 60 serii pro-
dukcyjnej. Nosily one numery taktyczne od 12 do 23 (numery fabryczne
6012-6023).

Z dniem 4 maja 1967 r. zmianie ulegt numer putku. Z dotychczasowego
5 PLMB stat sie on 3 Pomorskim Putkiem Lotnictwa Mysliwsko-Bombowego
(3 PLMB).

W 1967 roku 3 PLMB utracit swéj pierwszy samolot. Byt nim Su-7BKL
o numerze taktycznym ,,21”.

W samolocie tym nastapito rozszczelnienie sie instalacji smarowania
silnika, co z kolei doprowadzito do jego zatarcia. Pilot, por. pil. Ryszard
Zaperty bezpiecznie opuscit samolot. Zdarzenie miato miejsce 9 pazdzier-
nika 1967 1.

Kolejne dwa samoloty Su-7BKE. trafity do 3 PLMB w dniu 29 stycznia
1968 1. Maszyny pochodzity z 65 serii produkcyjne;. Nie cheac dublowa¢ ich
numerow z oznaczeniami wystepujacymi na wezesniejszych samolotach, po
raz pierwszy wprowadzono trzycyfrowe numery bedace koncowka numeru
fabrycznego. Wspomniane samoloty nosity numery taktyczne: 515 oraz
516. Su-7 BKL o ktorych mowa byly pierwotnie przeznaczone dla jednego
z panstw arabskich, czego dowodza m. in. angielskojezyczne napisy w kabi-
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nie. Samoloty te miaty rowniez nieco inng regulacje urzadzenia sztucznego
obcigzenia drazka sterowego. Fakt ten wigzat sie z nieco odmienng technikg
startu. Maszyny te miaty bowiem tendencje do samoczynnego zadzierania
nosa. Piloci wykonujacy na nich loty nazywali je ,,arabami” co miato zde-
cydowanie negatywng wymowe.

W lutym 1971 roku ze stanu putku spisano samolot Su-7 BKt. o numerze
burtowym 23, ktory przekazano do Czechostowacji w zamian za zestrze-
long w lipcu poprzedniego roku maszyne czechostowacka. Wspomniany
fakt zestrzelenia miat miejsce w lipcu 1970 roku w trakcie ¢wiczen pod
kryptonimem ,,Zenit 70”.

W ich trakcie czechostowacki Su-7BKE zostat przechwycony przez
pare polskich MiG-21 PEM z 11 PLM we Wroctawiu. Jeden z ich pilo-
tow, kpt. Henryk Osierda tuz przed startem musiat zmienic¢ samolot w sku-
tek niesprawnosci technicznej maszyny wyznaczonej do lotu. W ferworze
¢wiczen, z braku innego przygotowanego do lotu MiGa, pilotowi polecono
wystartowa¢ na jednym z samolotéw z dyzuru bojowego. MiG-21 byt
oczywiscie uzbrojony w dwa bojowe pociski rakietowe R-3S (inne Zrodta
podaja, ze byt to pocisk RS-2US). Pilot przechwytujacego samolotu zapo-
mniat niestety o jakze istotnym fakcie posiadania zamiast ¢wiczebnych
imitatorow rakiet bojowych pociskow rakietowych odpalajac nadzwyczaj
celnie jeden z nich w strone czechostowackiego Su-7. Czechostowacki pilot
szczesliwie opuscit zestrzelony samolot na fotelu katapultowym. Zdarzenie
miato miejsce 14 lipca 1970 1.

Kolejne samoloty Su-7 trafity do 3 PLMB 7 wrzesnia 1971 r. Wsrod
nowych maszyn byly cztery Su-7BKE. Samoloty nosity numery taktyczne:
806, 807, 808, 809 i pochodzity 78 serii produkeyjnej.

W 1972 1. dostarczono do Bydgoszczy dwanascie ostatnich egzemplarzy
Su-7BKL. 11 kwietnia dostarczono dziewie¢ maszyn pochodzacych z 78
serii produkcyjnej. Nosity one numery taktyczne: 810; 812; 813; 815; 816;
818; 819; 820; 821.

Kolejne dwa egzemplarze noszace numery taktyczne 9101 911 pocho-
dzity z 79 serii produkcyjnej.

24 maja 1972 r., do Bydgoszczy dotart ostatni z 36 zamowionych
samolotow bojowych. Byt to pochodzacy z 79 serii produkeyjnej, Su-7BKEL
o numerze taktycznym 926.

Miesigc pdzniej maszyna o numerze taktycznym 910 ulegta katastro-
fie. Miata ona miejsce 26 czerwca 1972 r., Pilotujacy maszyne por. pil. Albinat
Tomaszewski poniost $mierc.

Po tej katastrofie 3 PLMB dysponowat 32 bojowymi Su-7, wsrod kto-
rych byto: 5 Su-7BM i 27 Su-7BKE. W skfad jednostki wchodzity ponadto
trzy szkolno-bojowe samoloty Su-7U. Taki sprzetowy stan putku utrzymano
przez kolejne dziesie¢ lat.

Poczatek lat osiemdziesiatych przynidst niestety szereg wypadkow, w tym
dwa zakoriczone tragicznie. W dniu 24 listopada 1982, utracono w katastrofie
samolot Su-7BKY. o numerze taktycznym ,,810”. Pilotujacy go por. Marek
Gawtowski poniost Smier¢.

Kolejny samolot Su-7BKE. utracono 18 lipca 1984 r. Byfa to maszyna
o numerze burtowym ,,15”; a pilotujacy ja kpt. pil. Wiktor Korczyniski
bezpiecznie si¢ katapultowat.

12 czerwca 1987 r. utracono samolot Su-7BKE o numerze taktycznym
,»915”. Wydarzenie to ma niemal anegdotyczny przebieg. Ot6z, odprowadzajacy
do remontu w ZSRS rosyjski pilot, ktory dawno nie latat na Su-7 zapomniat
o stynnej paliwozernosci tego samolotu. Po kilkukrotnym wigczeniu dopalacza
na matej wysokosci w okolicy Biatej Podlaskiej okazato sie, ze na poktadzie
pojawit sie kryzys paliwowy. Pilot po bezskutecznych probach nawigzania
facznosci radiowej z ,wiostem” (kryptonim radiowy lotniska wojskowego
w Biatej Podlaskiej) byt zmuszony do katapultowania sie. Pechowy lotnik
ponidst znaczne straty osobiste, gdyz w trakcie pobytu w Polsce dokonat
sporych zakupow. Strona sowiecka uznata wine wlasnego pilota i 15 stycz-
nia 1988 r. przekazata w zamian nalezacy do 80 serii produkcyjnej samolot
o numerze 8004. Samolot ten wyprodukowano w 1972 r. i przez ponad
pietnascie lat intensywnie eksploatowano w lotnictwie ZSRS. W polskim
lotnictwie wojskowym otrzymat numer ,,804”. Zmiany i modernizacje, jakich
dokonano na tym samolocie w trakcie eksploatacji w lotnictwie ZSRS staty
sie przyczyng dowcipu krgzacego wsrod personelu latajacego i technicznego
3 PLMB. Twierdzono ponot, ze jednostka eksploatuje cztery wersje samolotu
Su-7. Byty nimi: Su-7BM, Su-7BKE, Su-7U oraz stynny ,,804”.

Samoloty Su-7 swoje ostatnie loty w barwach polskiego lotnictwa
wojskowego wykonaty w lecie 1990 roku. W tym wiasnie czasie 27 samo-
lotow Su-7 (2 Su-7BM, 21 Su-7BKL. i 4 Su-7U), przebazowano do skfad-
nicy w Mierzecicach gdzie zostaty ztomowane. Pozostate maszyny trafity
m. in. do Muzeum Lotnictwa Polskiego Krakowie, Muzeum Wojska Polskiego
w Warszawie (Fort Czerniakowski), Muzeum ,Orta Biatego” w Skarzysku
Kamiennej oraz prywatnej kolekcji w Hermeskeil (Niemcy).

Su7U

Na bazie samolotu Su-7 opracowano jego dwumiejscows wersje szkol-
no-bojowa majaca stuzy¢ do celow szkolenia i treningu pilotéw. Maszyna
ta otrzymata oznaczenie Su-7U (U-22). P6zniejsze wersje rozwojowe nosity
oznaczenia Su-7UM (U-22M) oraz Su-7 UMK (U-22MK). W kodzie NATO
samolot nosit oznaczenie ,,Moujik”.

25 wrze$nia 1969 r. do Bydgoszczy trafity dwa pierwsze samoloty szkol-
no-bojowe Su-7U. Maszyny pochodzace z 21 serii produkcyjnej, otrzymaty
numery taktyczne: ,115” i ,,116”.

We wrzesniu 1971 do Bydgoszczy trafit Su-7U, noszacy numer fabryczny
3313. Chcac unikng¢ feralnej trzynastki, samolot otrzymat numer burtowy
,»331” pochodzacy od trzech pierwszych, a nie trzech ostatnich cyfr numeru
fabrycznego (niektore Zrodta podajg, ze fakt namalowania numeru 331 byt
spowodowany pomytka obstugi technicznej).

W konicu lat 70. Polska otrzymata kolejne samoloty Su-7U. Byto to zwia-
zane z zapoczatkowanym w 1974 r. przezbrojeniem 7 Brygady Lotnictwa
Rozpoznania Operacyjnego w Powidzu z samolotow 1128 na Su-20. Ze
wzgledu na to, ze Su-20 nie miaty odmiany dwumiejscowej w charakterze
maszyny szkolnej postanowiono wykorzystywa¢ samoloty Su-7U. Pierwszym
Su-7U byt otrzymany 7 lipca 1976 r. samolot o numerze fabrycznym
3513. W przypadku tej maszyny nie obawiano sie juz fatum feralnej trzy-
nastki i zgodnie z obowigzujacymi zasadami namalowano na burtach trzy
ostatnie cyfry numeru fabrycznego: ,,513”. Niestety w 1981 roku samolot
ten zostat zniszczony w wyniku katastrofy.

Réwnoczesnie z egzemplarzem 3513 do Powidza trafit tez drugi Su-7U
o numerze fabrycznym 3702. Maszyna otrzymata numer burtowy ,,702”
i byta mniej wiecej rowiesnikiem swojego poprzednika.

Trzeci samolot Su-7U o numerze fabrycznym 3517 (numer burtowy
,»17”), trafit do 7 Brygady Lotnictwa Bombowo - Rozpoznawczego w Powidzu
w dniu 12 lutego 1977 r.

25 marca 1977 1. Su-7U (3706/706) trafit na stan 3 PLMB w Bydgoszczy. Byta
to czwarta z zakupionych wowczas maszyn wersji ,,U”. Ostatni samolot Su-7U
(2905/905) zostat dostarczony do Powidza 16 czerwca 1984 1. Ciekawostka
jest fakt wyprodukowania tej maszyny czternascie lat wezesniej!!!

Eksploatowane w Powidzu samoloty Su-7U przekazano do 3 PLMB
w Bydgoszczy w okresie marzec-sierpien 1986 1. 7 Pulk Lotnictwa
Bombowo - Rozpoznawczego otrzymat w tym czasie pierwsze samoloty
Su-22UM3K.

23 kwietnia 1985 r. 3 PLMB w Bydgoszczy utracit samolot Su-7U 0 nume-
rze burtowym ,,115”. Zdarzenie miato miejsce w trakcie szkolenia w zrzucie
z lotu wznoszacego szkolnej bomby P-50 (z tzw. ,podrzutu”). W trakcie tego
lotu doszto do przypadkowego zrzutu zbiornikow podwieszanych z samo-
lotu, ktdre uszkodzity stateczniki poziome. Piloci por. Struj i mjr Czerwiniski
bezpiecznie opuscili samolot.

Malowanie i oznakowanie Su-7

Samoloty dostarczane z ZSRR byty pierwotnie w kolorze naturalnego
duralu, z wyjatkiem stalowych ptyt w okolicach dziatek skrzydtowych.

Jedynym widocznym, rzucajacym sie w oczy, elementem kolorystycz-
nym samolotéw byly zielone (FS 34227/34128) ostony anten na szczycie
usterzenia pionowego oraz stozki wlotowe powietrza do silnika.

Niektore samoloty nosity czerwone numery taktyczne namalowane przy
pomocy szablonéw stosowanych w lotnictwie ZSRS.

Po odbiorze maszyn przez nasze rodzime jednostki, samoloty otrzymaty
szachownice malowane przy pomocy szablonow - po obu stronach kadtuba
i usterzenia pionowego oraz pod skrzydtami.

Samoloty nie posiadajace numerdw taktycznych otrzymaly je juz na
lotniskach docelowych. Poniewaz na poczatku nie byto ujednoliconych sza-
blonéw do malowania, numery taktyczne byly malowane przy zastosowaniu
szablonow stosowanych wezesniej na samolotach MiG-15, Lim-2.




Samoloty, ktore z czasem podlegaty remontom byty catkowicie malowane
srebrng farbg (FS 17178).

Przed wiatrochronem ostony kabiny pilota kadtub byt malowany szaro-
niebieskg farba (FS 35526) - majaca w zamysle pomystodawcow zlikwidowaé
odblaski na kadtubie. Na centroptacie, po obu stronach kadtuba malowano
pas o szerokosci 630 mm, tym samym lakierem.

Remonty wystuzonych maszyn przesadzity réwniez o ksztatcie numerdw
taktycznych. Szablony zostaty w wigkszosci ujednolicone.

Numery malowano czerwong btyszczacg farbg (FS 11400) w odlegtosci
ok. 500 mm od wlotu powietrza do silnika. Kr6j cyfr numeru taktycznego
byt podobny do uzywanego na MiG-21.

Napisy eksploatacyjne w jezyku rosyjskim na catym ptatowcu byty
malowane kolorem niebieskim (FS 35052), z wyjatkiem czerwonych napisow
informacyjnych na gtownych belkach podkadtubowych (FS 31302).

Wnetrze kabiny pilota byto utrzymane w kolorze szaroniebieskim
(FS 35550/35526), po remontach rowniez szarym, z wyjatkiem czarnej
tablicy przyrzadow poktadowych.

Whnetrza lukdw podwozia gtéwnego i przedniego malowano oryginalnie
na szaroniebiesko (FS 24233). Z czasem zostawaty one wielokrotnie przema-
lowywane aktualnie posiadanymi farbami, uzywanymi w danej jednostce
do celow remontowych (np. FS 24432, FS 26187).

Golenie podwozia byly szaroniebieskie (FS 35526/35550).

Tarcze kot oryginalnie zielone (FS 24227) byly rowniez co jakis czas
przemalowywane (np. 34108).

Podskrzydtowe anteny radiowysoko$ciomierza, oryginalnie zielone
(FS 34108) przemalowywano na niebieskozielony (FS 34058).

Su-20

Réwnoczesnie z rozpoczeciem produkeji seryjnej Su-7 trwaty prace nad
jego wersjami rozwojowymi. Szczegolny nacisk potozono na opracowanie
samolotu bojowego o zmiennej geometrii skrzydta.

Za podstawe prac postanowiono przyja¢ samolot Su-7 jednak w odr6z-
nieniu od innych powstatych w tym okresie samolotéw o zmiennej geo-
metrii skrzydet (np. MiG-23), w maszynie Suchoja wprowadzono jedynie
ruchome koncowki skrzydet, ktorych kat skosu mozna byto regulowac
skokowo w zakresie od +28° do +68°. W miejscu obrotu czesci ruchomej
skrzydta o dtugosci ok. 4 metrow, umieszczono szerokg prowadnice strug
stanowigcg wzmocnienie konstrukcji, pozwalajacej na podwieszenie
uzbrojenia lub zbiornikow z paliwem. Stata czes¢ ptata ulegta pogrubie-
niu. Zaletg pozostawienia duzej nieruchomej czeSci plata jest fatwiejsze
usytuowanie podwozia i uzbrojenia samolotu. Ponadto przemieszczenie
srodka aerodynamicznego przy zmianie kata skosu skrzydta jest niewielkie
i w zasadzie rownowazone przez przesuniecie Srodka ciezkosci. Ruchome
koncowki skrzydta zostaty zmechanizowane przez wyposazenie w klapy
przednie i tylne, co wspolnie ze zmiang kata skosu znacznie poprawia
charakterystyki startu i lgdowania.

Powstaty w ten sposob doswiadczalny otrzymat oznaczenie Su-7 IG
(gdzie IG oznaczato izmieniajemaja gieometrija).

Su-7 1G (oznaczenie wg kodu NATO: Fitter-B), byt samolotem ekspery-
mentalnym, stuzacym do przeprowadzenia gruntownych badan zmiennej
geometrii skrzydta.

Produkcja seryjng samolotu pod nazwa Su-17 (S-32) rozpoczeto w 1970
roku w Komsomolsku nad Amurem

W 1972 roku Su-17 zostat zastapiony przez Su-17M, ktorego nazwa
eksportowa brzmiata Su-20 w kodzie NATO Fitter C. Podstawows zmiang
byto zastosowanie nowego silnika AL-21F3 o wickszym ciagu, a o mniejszej
masie. Pozwolito to na zwigkszenie masy zabieranego tadunku z 3000 kg
do 4000 kg. Do wyposazenia miedzy innymi weszty: celownik strzelecki
ASP-PFM-7, celownik bombardierski PBK-2. Jako uzbrojenie strzeleckie
samolot miat wbudowane dwa dziatka NR-30 w nasadzie skrzydet. W sktad
uzbrojenia samolotu weszly: rakiety kierowane Ch-23M, niekierowane
pociski rakietowe, bomby klasyczne jak i jadrowe. Od 1974 roku samolot
mogt zabiera¢ takze rakiety Ch-25 1 Ch-29 dzigki podwieszaniu kontenera
ze stacja podswietlania celow.

Prace rozwojowe nad rodzing samolotéw Su 17 trwaty nadal, a ich wyni-
kiem byto opracowanie kolejnych wersji tej maszyny. W wyniku doswiadczen
zebranych w trakcie eksploatacji poprzednich podtypow powstat samolot
Su 17M2 oraz udoskonalony Su 17M2D.

Polskie Skrzydta

Maszyny te miaty kadtub wydtuzony w przedniej czesci o ok. 0, 38
m. Dalmierz radiolokacyjny zastapiono dalmierzem laserowym, a w opty-
wowej ostonie pod przodem kadtuba umieszczono dopplerowski miernik
predkosci i kata znoszenia DISS. Dla Su 17M2 standardem stato si¢ zastoso-
wanie centralnego wlewu paliwa, co znacznie utatwia i przyspiesza obstuge
przedstartows. Na tej wersji Su 17 wyprébowano mozliwos¢ zainstalowania
silnika R 29B, opracowanego przez biuro konstrukcyjne Tumanskiego.

Przyczyna wyboru tego silnika byt plan dalszej unifikacji z innymi
radzieckimi maszynami bojowymi. R 29 jest jednostka napedows wiekszosci
masowo produkowanych MiG-6w 23 oraz MiG-6w 27.

WERS]E ROZWOJOWE Su-17 (Su-20)
Su-17 - werS]a produkcyjna przejsciowa (1970 - 1973) od prototypu
roznita si¢ przeprojektowanym przodem. Byt to jednomiejscowy
samolot szturmowo-bombowy. Naped stanowit silnik Saturn/Lulka
AL-21F3 (6670/9420 daN) - kilka pierwszych egzemplarzy posia-
dato silnik AL-7F1. Uzbrojenie przenoszono na o$miu pylonach
pod kadtubem i statg czescig ptata.
e Su-17M - wersja docelowa (1973-1975) z silnikiem AL-21F3
(7650/10990 daN). Zwiekszony zapas paliwa, zbiorniki dodatkowe 2x
1150 dm 3, 2x 800 dm3, kpr H-23 (z Delta-NG) i R-3S/R-13M. Od
Su-17 roznily ja dodatkowe grzebienie na grzbiecie skrzydta.

*  Su-17R - rozpoznawcza wersja Su-17M

e Su-17M2 i Su-17M2D - zmodyfikowany Su-17M o przedtuzo-
nym i opuszczonym przodzie kadtuba, co poprawito widocznos¢
z kabiny. Byta to pierwsza wersja z radarem dopplerowskim i lase-
rowym dalmierzem w stozku.

e Su-20 - wersja eksportowa Su-17M/M2/M3 i M4. Uzywana

m. in. przez Polskie Lotnictwo Wojskowe

e Su-20U - eksportowa wersja Su-17UM

e Su-20R - eksportowa wersja Su-17R

W 1973 roku w polskich kregach rzadowych i wojskowych podjeto
decyzje o zakupie nastepcy wychodzacego z eksploatacji i awaryjnego
Ita-28. Wychodzac naprzeciw zainteresowaniom i oczekiwaniom Polakéw, strona
sowiecka zaproponowata wowczas samoloty MiG-23B oraz Su-20. Pomimo
watpliwosci zgtaszanych przez komisje okreslajaca wymagania w stosunku
do nowych, a w koricowej fazie nawet jednoznacznie negatywnej opinii zade-
cydowano o zakupie samolotéw Su-20. W dwczesnych uwarunkowaniach
politycznych nie brano pod uwage opinii fachowcow, a juz na pewno nie
kierowano si¢ tak modnym obecnie rachunkiem ekonomicznym.

Na poczatku 1974 r. wyjechata do Krasnodaru w ZSRS pierwsza grupa
pilotéw i technikow w celu przejscia szkolenia teoretycznego i praktycznego
na nowy typ samolotu. Kolejna grupa personelu latajacego i technicznego
przesza szkolenie w ZSRS w 1975 roku.

Pierwsze samoloty Su-20 dotarty do Powidza 26 kwietnia 1974. Byto to
szes¢ maszyn 66 serii produkeyjnej (S-32MK). Nosity one kolejne numery
seryjne od 6601 do 6606.

Samoloty te nosity numery burtowe odpowiednio od 01 do 06. W 1975
roku dwucyfrowa numeracje samolotow Su-20 zmieniono na czterocyfrowa
odpowiednio od 4241 do 4246.

Maszyny typu Su-20 po raz pierwszy zaprezentowano szerszej publicz-
nosci w trakcie defilady lotniczej zorganizowanej w 22 lipca 1974 r. nad
Warszawg.

W 1976 r. zrealizowana zostaje zasadnicza cze$¢ dostawy. Do kraju
dociera bowiem az 20 maszyn Su-20. Staje sie to podstawa do ponownej
zmiany nazwy jednostki. Rozkazem Dowddcy Wojsk Lotniczych PF167
z dnia 27 lipca 1976 1. nazwa 7 Brygada Lotnictwa Bombowo-Operacyjnego
(BLRO) zostaje zmieniona na 7 Brygada Lotnictwa Bombowo-Rozpoznawczego
(BLB-R). Dostarczone wowczas samoloty otrzymaty czterocyfrowe numery
burtowe. Kazda z cyfr tego numeru miata swoje zakodowane znaczenie. Pierwsza
cyfra numeru burtowego, byta ostatnig cyfra roku w ktorym dostarczono
samolot do Polski. Kolejne cyfry oznaczaty:

e druga cyfra - kwatrat dostawy;

e trzecia cyfra — miesigc dostawy;

e czwarta cyfra - byta ostatnig cyfra numeru seryjnego.

Do ciekawostek zwiazanych z oznakowaniem samolotow Su-20 nalezy
zaliczy¢ fakt istnienia angielskojezycznych opisow kabin w dwdch lub trzech
samolotach. Napisy zmieniono w trakcie pierwszego remontu.




Polish Wings

W lutym 1976 roku doszto do katastrofy, ktorej przyczyng byta awa-
ria silnika samolotu Su-20 o numerze fabrycznym 6601. W wyniku tego
zdarzenia zginat mjr pil. Jerzy Doliniec. W zamian za utracony wowczas
samolot w 1977 roku producent dostarczyt do Powidza kolejny egzemplarz
o numerze fabrycznym 74105. Byt to dwudziesty siodmy samolot Su-20
jaki trafit do Polski.

Nalezy rowniez zaznaczy¢, ze pierwszych szes¢ samolotow Su-20 dostar-
czonych do Polski w 1974 roku oraz maszyny, ktorych numery fabryczne
konczyty sie cyfra ,,0” lub ,,5” byly fabrycznie wyposazone w lotnicze
aparaty fotograficzne typu AFA-39 (A-39). Maszyny te byly okreslane jako
Su-20R (rozpoznawczy).

W 1977 roku wprowadzono do wyposazenia jednostki w Powidzu zasob-
niki rozpoznawcze KKR-1. Wewnatrz zasobnika znajdowaty sie m. in. dzienne
i nocne aparaty fotograficzne, blok naboi btyskowych i stacja rozpoznania
radioelektronicznego. Nosicielami zasobnika rozpoznawczego mogly by¢
samoloty z drugiej dostawy reprezentujace 74 i 76 serie produkcyjne. Szes¢
pierwszych maszyn nie miato takiej mozliwosci ze wzgledu na nie wyposazenie
ich w odpowiednig instalacje elektryczng. Z tego samego wzgledu zasobnika
KKR-1 nie mozna bylo podwiesza¢ réwniez pod maszyng 7125.

Samoloty Suchoi Su-20, ktore trafity na wyposazenie polskiego lotnictwa
wojskowego miaty catkowity resurs wynoszacy 1800 godzin eksploatacji badz
20 lat uzytkowania. Pierwszy remont odbywat sie po 800 godzinach lotu
lub 10 latach. Resurs miedzyremontowy wynosit odpowiednio 700 godzin
lub 9 lat.

Po wycofaniu z eksploatacji w 1977 roku samolotéw It-28; 7 BLBR
przyjmuje strukture dwueskadrows, eksploatujgc rownoczesnie z bojowymi
Su-20 takze samoloty szkolno - bojowe Su-7U, jako ze Su-20 nie posiadaty
odmiany dwumiejscowej.

Wraz z wprowadzeniem samolotow Su-20 zmienito si¢ przeznaczenie
brygady. Samoloty Su-20 byly bowiem maszynami podwojnego przezna-
czenia. Oprocz atakowania obiektow przeciwnika w glebi jego terytorium
samoloty te mogly prowadzi¢ efektywne rozpoznanie fotograficzne i radio-
elektroniczne w dzieni i w nocy.

Su-20 byty rowniez potencjalnymi nosicielami taktycznej broni
jadrowej.

7BLBR - jedyny uzytkownik tego typu samolotow w Polsce, po raz kolejny
zmienita swoja nawe 15 pazdziernika 1982 .

Od tego czasu wmysl Zarzadzenia Szefa Sztabu Generalnego 024/
Org. z dnia 4 maja 1982 1. jednostke ta przeformowano na 7 Putk Lotnictwa
Bombowo-Rozpoznawczego.

W grudniu 1983 r., bezposrednio po promocji po raz pierwszy do putku
przybyta grupa mtodych pilotow, absolwentow Wyzszej Oficerskiej Szkoty
Lotniczej w Deblinie. Do tego czasu na Su-20 przeszkalano tylko pilotow
7 jednostek bojowych o wigkszym doswiadczeniu, ktorzy posiadali wigksze
do$wiadczenie w powietrzu.

W tym okresie, w bardzo trudnych warunkach dwdch pilotéw putku
ratuje przed rozbiciem swoje samoloty Su-20.

17 maja 1984 r. kpt. pil. Andrzej Pawul zderza si¢ w powietrzu z bocia-
nem. Majac twarz poraniong odtamkami szkfa i oczy ,,zaklejone” resztkami
ptaka bezpiecznie zdotat wylgdowac w bazie w Powidzu. Za ten czyn wyrdz-
niono go odznakg ,,Zastuzonego Pilota Wojskowego”

Kolejne zdarzenie miato miejsce 4 wrzesnia 1985 r. W tym wtasnie
dniu, w trakcie odpalenia ciezkiej rakiety niekierowanej S-24 wystapit
pompaz silnika.

Zasiadajacy za sterami Su-20 kapitan pilot Krzysztof Ryniecki pomimo
bardzo matej wysokosci zdotat ponownie uruchomic silnik i bezpiecznie
wyladowa¢ na macierzystym lotnisku.

Latem 1987 r. jedna eskadra Su-20 przebywata w bazie 6 PLMB cze-
skich wojsk lotniczych w Prerovie. W tym czasie eskadra czeskich MiG-21
6 PLMB goscita w Powidzu.

W 1987 r. uzytkujacy Su-20 7plb-r po latach samodzielnego bytu
w strukturze Wojsk Lotniczych zostat podporzadkowany 2 Dywizji Lotnictwa
Mysliwsko-Bombowego w Pile (obok 6plmb - Pita i 45 LPSzB- Babimost).

W ostatnich latach 7plb-r osiagnat bardzo wysokie wyniki w szkoleniu
lotniczym. Dlatego byt niejako wizytowka Wojsk Lotniczych i tu whasnie
przybywaly rozne delegacje z panstw zachodnich. Pierwsza taka wizyta
odbyta si¢ juz 16 pazdziernika 1990 1., gdy do putku przybyta kilkudziesie-
cioosobowa delegacja Krolewskich Sit Powietrznych Szwecji. Po raz pierwszy

zademonstrowano wtedy ,,wyjscie eskadry spod uderzenia” (byt to niemal
rownoczesny start kilkunastu samolotow z wszelkich mozliwych ptaszczyzn
startowych lotniska, w tym realizowany tylko z minimalng przerwa czasows
z obu ich koncow).

Po niemal dwudziestu latach eksploatacji samolotow Su-20 w Polskim
Lotnictwie Wojskowym zaczely sie stopniowo wykruszac. W potowie lat 90. two-
1zyly one juz tylko jedng eskadre lotnicza putku, obok eskadry samolotow
Su-22. Kres eksploatacji dobiegt konca w lutym 1997 r. W dniach 25 i 26 lutego
przebazowano do Bydgoszczy ostatnich dziesie¢ sprawnych samolotow. Maszyny
te nosily nastepujace numery taktyczne: 6136, 6138, 6256, 6264, 6265
(przekazane do Bydgoszczy w dniu 25 lutego), oraz 6135, 6250, 6252, 6259
16262 (przekazane w dniu 26. 02. 1997).

Po kilkumiesiecznym magazynowaniu w stanie zakonserwowanym przy-
stapiono do demontazu tychze samolotow. Tak oto zakonczyta sie historia
samolotow Su-20 w Polsce.

Kilka z eksploatowanych w Powidzu maszyn typu Su-20 trafito do
muzedw lotniczych oraz prywatnych kolekcji.

Malowanie i oznakowanie Su-20

Wszystkie samoloty Su-20 dostarczone do Polski byty srebrne
(FS 17178). Numery burtowe miaty kolor czerwony. Numery te byty nano-
szone przy pomocy szablonow o dwoch rodzajach kroju cyfr.

Po drugim remoncie w Zaktadach Remontowych w Baranowiczach
na Biatorusi (lata 1990-1992), samoloty te otrzymaty wielobarwny kamu-
flaz, ktory w zatozeniu miat by¢ identyczny z obowiazujacym dwezesnie
w ZSRS. Maszyny te otrzymaty numery burtowe malowane farbg koloru
z06ttego. Wyjatkiem byly samoloty o numerach burtowych 6136 (biaty) oraz
7125 (czerwony). Samoloty o numerach burtowych 6131, 625316255 przez
caly okres eksploatacji pozostaty w kolorze srebrnym poniewaz z powodu
rozpadu ZSRS nie przeprowadzono na nich drugiego remontu gtéwnego.

Porownanie poszczegolnych egzemplarzy samolotu Su-20, daje sie zauwa-
zy¢ daleko idaca dowolnos¢ w rozktadzie plam kamuflazu. Ich kolorystyka
i ogolny rozktad byly zblizone. Pomimo pewnych réznic w uktadach plam
kamuflazu, na Su-20 mozna wyr6znic trzy schematy kolorystyczne:

Kamuflaz baranowicki wersja jasna:

Olive green FS 34 082 Oliwkowo zielony
Sand FS 30 450 Piaskowy

Grey green FS 36 360 Szaro zielony
Green F§ 34151 Zielony

Pale blue FS 35190 Jasno niebieski
Kamuflaz baranowicki wersja ciemna - wariant I:

Olive Green  FS 34 096 Oliwkowo zielony
Brown FS 30 061 Brazowy

Sand FS 30 450 Piaskowy

Pale Blue FS 14 090 Jasno zielony
Green FS 24110 Zielony

Blue grey FS 35414 Szaro bekitny
Kamuflaz baranowicki wersja ciemna — wariant II:

Olive Green FS 34 096 Oliwkowo zielony
Brown FS$ 30 061 Brazowy

Sand FS 30 450 Piaskowy

Pale Blue FS 14 090 Jasno zielony

Tan FS$ 30219 ziemisty

Ligot olive FS 32 108 Jasno oliwkowy
Pale greek FS24 138 Jasno zielony
Blue grey FS 35414 Szaro biekitny

[1, 3-5]: Su-7 BM ¢/n 5301 ,,01”, dostarczony do 5. Putku Lotnictwa Mysliwsko
Szturmowego w Bydgoszczy 26. 06. 1964. Po 26 latach stuzby i nalocie
ponad 1100 godzin i 29. 08. 1990 r. trafit do Bazy Statkéw Powietrznych
w Mierzecicach. W pazdzierniku 1990 roku samolot ten zostat przekazany
do Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie.

[2): Su-7 BM ¢/n 5301 ,,017, 5. Putk Lotnictwa Mysliwsko - Szturmowego
(5. PLM-Sz), Bydgoszcz.
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[6-8]: Su-7 BM ¢/n 5302 ,,02”, w dniu 26. 06. 1964 zostat dostarczony do 5. Putku
Lotnictwa Mysliwsko-Szturmowego w Bydgoszczy.

[9]:  Su-7 BM ¢/n 5302 ,,02”, 5. Putk Lotnictwa Mysliwsko — Szturmowego
(5. PLM-Sz), Bydgoszcz.

[10]: Su-7 BM c/n 5301 ,,01”, Samolot w trakcie rozruchu silnika na lotnisku
5. Putku Lotnictwa Mysliwsko Szturmowego w Bydgoszczy.

[11, 12]: Su-7 BM c¢/n 5306 ,,06”, Obecnie eksponat w Muzeum Lotnictwa
Polskiego w Krakowie.

[13]: Su-7 BM c¢/n 5303 ,,03”. Spisany ze stanu 01. 03. 91 i przekazany do WZL-2
w Bydgoszczy. Obecnie eksponat na terenie 2BL w Bydgoszczy z fikcyjnym
numerem 3117.

[14]: Su-7 BM c/n 5306 ,,06”. Pod kadtubem widoczne zapasowe zbiorniki paliwa
o0 pojemnosci 600 1 kazdy.

[15]: Su-7 BM c/n 5309 ,,09”. W sierpniu 1975 r. w czasie ladowania w Pile
w samolocie tym, pilotowanym przez kpt. pil. Stanistawa Wroblewskiego
pekta opona przedniego kota w wyniku czego maszyna wypadta wypadniecia
7 pasa startowego. Samolot odnidst na tyle powazne uszkodzenia, ze remont
okazat sie nieoptacalny. Spisany ze stanu 07. 08. 1980 zostat przekazana jako
pomoc naukowa do Centralnego Osrodka Szkolenia Specjalistow Technicznych
Wojsk Lotniczych w Olesnicy. Obecnie znajduje si¢ w jednym z muzeow
lotniczych w Niemczech.

[16]: Su-7 BM ¢/n 5303 ,,03”, 5. Putk Lotnictwa Mysliwsko - Szturmowego
(5. PLM-Sz), Bydgoszcz.

[17]): Su-7 BM ¢/n 5306 ,,06”, 5. Putk Lotnictwa Mysliwsko — Szturmowego
(5. PLM-Sz), Bydgoszcz.

[18]: Su-7 BM ¢/n 5309 ,,09”, 5. Putk Lotnictwa Mysliwsko - Szturmowego
(5. PLM-Sz), Bydgoszcz.

[19-24]: Strony 101 11: Su-7 BKL ¢/n 7926 ,,926”, dostarczony w dniu 12. 05. 1972
do 3. Putku Lotnictwa Mysliwsko-Bombowego w Bydgoszczy. Na zewnetrznych
podskrzydtowych weztach podwieszen widoczne zasobniki UB-16, niekie-
rowanych pociskow rakietowych $-5 kalibru 57 mm29. 08. 1990 z nalo-
tem ponad 1720 godzin samolot ten trafit do Bazy Statkow Powietrznych
w Mierzecicach, a nastepnie na Lotnisko Aeroklubu Opolskiego.

[25]: Su-7 BKL ¢/n 7926 ,,926”, 3. Pulk Lotnictwa Mysliwsko Bombowego
(3. PLMB), Bydgoszcz.

[26): Su-7 BKL c/n 6014 ,,14”, w dniu 07. 07. 1966 do 5. Putku Lotnictwa
Mysliwsko-Bombowego w Bydgoszczy. Widoczny na zdjeciach samolot ma
na wewnetrznych podskrzydtowych weztach podwieszen umieszczone zapa-
sowe zbiorniki paliwa o pojemnosci 600 1 kazdy, a na weztach zewnetrznych
zasobniki UB-16 niekierowanych pociskow rakietowych $-5 kal 57mm.

[27]): Widoczny na zdjeciach samolot ma podkadtubowych weztach podwieszen
umieszczone zapasowe zbiorniki paliwa o pojemnosci 600 I kazdy, a na
zewnetrznych weztach podskrzydtowych zasobniki UB-16.

[28]: Jednym z elementow rozniacych Su-7BKE od wersji jego BM byt umiesz-
czony u nasady statecznika pionowego pojemnik zawierajacy dwa tasmowe
spadochrony hamujace.

[29]: Su-7 BKL ¢/n 6014 ,,14”, 5. Putk Lotnictwa Mysliwsko Bombowego
(5. PLMB), Bydgoszcz.

[30-32]: Su-7 BKL ¢/n 6015 ,,15”, dostarczony w dniu 07. 07. 1966 do 5. Putku
Lotnictwa Mysliwsko- Bombowego w Bydgoszczy. Na zewnetrznych podskrzy-
dowych weztach podwieszen widoczne zasobniki UB-16, niekierowanych
pociskow rakietowych §- § kalibru 57 mm. Na weztach podkadtubowych
widoczne zapasowe zbiorniki paliwa o pojemnosci 600 1 kazdy. Samolot
utracono 18 lipca 1984 1. Pilotujacy ja kpt. pil. Wiktor Korczyriski bezpiecznie
si¢ katapultowat. Przyczyng zdarzenia byta awaria silnika.

[33]: Su-7 BKL ¢/n 6015 ,,15”, 5. Putk Lotnictwa Mysliwsko Bombowego
(5. PLMB), Bydgoszcz.

[34]: Su-7 BKL ¢/n 6021 ,,21”, 5. Putk Lotnictwa Mysliwsko Bombowego
(5. PLMB), Bydgoszcz.

[35]: Su-7 BKL c/n 6023 ,,23”, dostarczony w dniu 07. 07. 1966 do 5. Putku
Lotnictwa Mysliwsko- Bombowego w Bydgoszczy. W lutym 1971 roku
samolot ten przekazano do Czechostowacji w zamian za zestrzelong w lipcu
poprzedniego roku przez polskiego pilota kpt. Henryka Osierde maszyne
czechostowacka.

[36, 37]: Su-7 BKE ¢/n 6021 ”21” dostarczony w dniu 07. 07. 1966 do 5. Putku
Lotnictwa Mysliwsko- Bombowego w Bydgoszczy. ,,21” byt pierwszym samo-
lotem tego typu utraconym przez Polskie Lotnictwo Wojskowe. W samolocie
tym nastapito rozszczelnienie si¢ instalacji smarowania silnika, co z kolei
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doprowadzito do jego zatarcia. Pilot, por. pil. Ryszard Zaperty bezpiecznie
opuscit samolot. Zdarzenie miato miejsce 9 pazdziernika 1967.

[38]: Na podkadtubowych i zewnetrznych podskrzydtowych weztach podwiesze
widoczne zasobniki APU-14, dla siedmiu niekierowanych pociskow rakieto-
wych $-3K.

[39, 40]: Su-7 BKL c/n 7808 ,,808”, dostarczony do 3. Putku Lotnictwa Mysliwsko-
Bombowego w Bydgoszczy we wrzesniu 1971 1. 29. 08. 1990 z nalotem ponad
2100 godzin samolot ten trafit do Bazy Statkdw Powietrznych w Mierzecicach
gdzie zostat ztomowany. Na podskrzydtowych i podkadtubowych weztach
podwieszen widoczne zasobniki UB-16, niekierowanych pociskow rakieto-
wych S-5 kalibru 57 mm.

[41]: Su-7 BKL c/n 7808 ,,808”, 3. Pulk Lotnictwa Mysliwsko Bombowego
(3. PLMB), Bydgoszcz.

[42, 43]: Bomba burzaca FAB-250M46.

[44, 45]: Zabezpieczenia dyszy wlotowej i wylotowej silnika.

[46, 47]: Proces podwieszania bomby burzacej FAB-250M46 pod kadtubem
samolotu.

[48, 49]: Proces podwieszania bomby burzacej FAB-250M46 oraz niekierowa-
nych pociskow rakietowych S-5 w zasobniku UB-16-57U pod kadtubem
samolotu.

[50]: Su-7 BKL ¢/n 6515 ,,515”, dostarczony do 3. Putku Lotnictwa Mysliwsko-
Bombowego w Bydgoszczy styczniu 1968 r. Samolot ten 12 czerwca 1987
w okolicach Biatej Podlaskiej, zostat rozbity przez rosyjskiego pilota.

[51, 52]: Su-7 BKL ¢/n 7820 ,,820 ,,, dostarczony do 3. Putku Lotnictwa
Mysliwsko- Bombowego w Bydgoszczy 11. 04. 1972 1. Samolot zostat rozbity
01. 08. 1984. Zdarzenie miato miejsce na poligonie w Nadarzycach. W trak-
cie strzelania do celu naziemnego npr (niekierowanymi pociskami rakie-
towymi) S-5 pilot mjr Zdzistaw Fendrych zbyt gwattownie wyprowadzit
maszyne z nurkowania doprowadzajgc do przejscia w lot plecowy a nastepnie
do korkociagu. Samolot z predkoscia ok. 470 km/h zderzyt sie z ziemig. Pilot
ponidst $mier¢ na miejscu.

[53]: Su-7BKLc/n 7812 ,,812,,, dostarczony do 3. Putku Lotnictwa Mysliwsko-
Bombowego w Bydgoszczy 11. 04. 1972 r. W dniu 16. 07. 1990 samolot
ten z nalotem ponad 1860 godzin trafit do Bazy Statkow Powietrznych
w Mierzecicach, a nastepnie sprzedany.

[54]: Su-7BKL ¢/n 6515 ,,515”, rozbity przez rosyjskiego pilota 12 czerwca 1987
3. Putk Lotnictwa Mysliwsko Bombowego, (3. PLMB), Bydgoszcz.

[55]: Su-7 BKL ¢/n 7820 ,,820”, samolot zostat rozbity 01. 08. 1984. 3. Putk
Lotnictwa Mysliwsko Bombowego (3. PLMB), Bydgoszcz.

[56]: Su-7 BKL ¢/n 7812 ,812” 3. Putk Lotnictwa Mysliwsko
Bombowego, (3. PLMB), Bydgoszcz.

[57]: Rzadkie zdjecie przypominajgce komunistyczne czasy propagandy. Su-7 BKL
¢/n7911,911” dostarczony do 3. PLM-B w Bydgoszczy 11. 04. 1972 1. Obok
Pierwszy sekretarz PZPR Edward Gierek, Przewodniczacy Rady Pafistwa Henryk
Jabtoriski oraz Minister Obrony Narodowej (pZniejszy prezydent) Wojciech
Jaruzelski.

[58]: Samoloty Su-7 BKL na lotnisku zapasowym w trakcie ¢wiczen
w 1977 roku. Samoloty ,,818”, ,,806”, ,,13” i 808”przykryte siatkami
maskujacymi.

[59]: Pierwsze samoloty szkolno-bojowe Su-7U trafity do 3. Putku Lotnictwa Mysliwsko
Bombowego w Bydgoszczy 25 wrzesnia 1969 r. Byty to maszyny pochodzace
z 21 serii produkcyjnej, otrzymaty numery taktyczne: ,,115” ¢/n 2115
i,,116”c/n 2116. Na zdjeciu Su-7 U ¢/n 3706 ,,706”, ktory trafit do 3. PLM-B
w Bydgoszczy 25. 03. 1977 oraz Su-7 BKL ¢/n 6016 ,,6016”, dostarczony do
5. Putku Lotnictwa Mysliwsko-Bombowego w Bydgoszczy 07. 07. 1966. Na
wozku transportowym ciggnietym przez traktor widoczna jest bomba FAB-
250M46.

[60]: Su-7 U c/n 2905 ,,905”, dostarczony do 7. putku lotnictwa bombowo-roz-
poznawczego w Powidzu 16. 06. 1984 1.

[61, 62]: Dostarczenie wersji dwumiejscowej samolotu Su-7 do Powidza byto
zwigzane z zapoczatkowanym w 1974 r. przezbrojeniem bazujacej tam
7 Brygady Lotnictwa Rozpoznania Operacyjnego z samolotéw 1-28 na
Su-20. Ze wzgledu na to, ze Su 20 nie miaty odmiany dwumiejscowej
w charakterze maszyny szkolnej postanowiono wykorzystywa¢ samo-
loty Su-7U. ,,905” marcu 1986 zostat przekazany do 3. Putku Lotnictwa
Mysliwsko-Bombowego w Bydgoszczy. Obecnie eksponat Lubuskiego Muzeum
Wojskowego w Drzonowie.
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[63- 65]: Su-7 U ¢/n 3313 ,,331”, dostarczony do 3. PLM-B w Bydgoszczy we wrzesniu
1971. Chcac unikna¢ feralnej trzynastki, samolot otrzymat numer burtowy
»331” pochodzacy od trzech pierwszych, a nie trzech ostatnich cyfr numeru
fabrycznego. na drugim planie widoczny Su-7U o numerze burtowym 702 (c/n
3702) dostarczony do 3. PLM-B w Bydgoszczy w lipcu 1976. Samolot ten przez
kilka lat byt wykorzystywany przez 7. BLB-R w Powidzu. Obecnie eksponat w pry-
watnej kolekeji samolotow w Polskim Muzeum Wojskowym w Warszawie.

[66]: Su-7Uc/n3313,,331”, rozbity 18 lipca 1984 3. Putk Lotnictwa Mysliwsko
Bombowego (3PLMB), Bydgoszcz.

[67]: Su-7Uc/n2115,,115”, dostarczony do 3. PLM-B w Bydgoszczy we wrzesniu
1969 1. Samolot zostat zniszczony 23 kwietnia 1985 r. w trakcie szkolenia
w zrzucie z lotu wznoszacego szkolnej bomby P-50 (z tzw. ,,podrzutu”). Podczas
tego lotu doszto do przypadkowego zrzutu zbiornikow podwieszanych
z samolotu, ktore uszkodzily stateczniki poziome. Piloci por. Struj i mjr
Czerwiniski bezpiecznie opuscili samolot.

[68]: Su-7 U c¢/n 2116 ,,116”, we wrzesniu 1969 r. trafit najpierw do 3. PLM-B
w Bydgoszczy. Maszyna na krotki okres czasu zostata przekazana do Powidza
po czym powrdcita do Bydgoszezy. 29. 11. 1989 samolot zostat spisany ze
stanu jednostki i przekazany do MLP w Krakowie.

[69]: Su-7 U ¢/n 3706 ,,706”, dostarczony do 3. PLM-B w Bydgoszczy
25.03. 1977. Po trzynastu latach eksploatacji w lipcu 1990 r. zostat spi-
sany ze stanu i zZtomowany.

[70]: Su-7 U ¢/n 2115 ,,115”, 3. Putk Lotnictwa Mysliwsko Bombowego
(3. PLMB), Bydgoszcz.

[71]): Su-7 U ¢/n 2116 ,,116”, 3. Putk Lotnictwa Mysliwsko Bombowego
(3. PLMB), Bydgoszcz.

[72]: Su-7 U ¢/n 3706 ,,706”, 3. Putk Lotnictwa Mysliwsko Bombowego
(3. PLMB), Bydgoszcz.

[73]: U gory: Su-7 U ¢/n 3706 ,,3706”, ppor. pil. Krzyszytof Przybylski przygoto-
wuje sie do lotu z instruktorem mjr Edwardem Peczka.

[74]: Polewej: Su7U nr 3706 na oczekuje na otrzymanie pozwolenia do kotowania
na start.

[75]: Samoloty dostarczane z ZSRS byty pierwotnie w kolorze naturalnego
duralu, z wyjatkiem stalowych ptyt w okolicach dziatek skrzydtowych. Jedynym
widocznymi, rzucajacymi sie w oczy, elementami kolorystycznymi samolotow
byty zielone (FS 34227/34128) ostony anten na szczycie usterzenia pionowego
oraz stozki wlotowe powietrza do silnika. Samoloty, ktore z czasem podle-
galy remontom byly catkowicie malowane srebrng farba (ES 17178). Przed
wiatrochronem ostony kabiny pilota kadtub byt malowany szaro-niebieska
farba (FS 35526) - majaca w zamysle pomystodawcow zlikwidowaé odbla-
ski na kadtubie. Na centroptacie, po obu stronach kadtuba malowano pas
o szerokosci 630 mm, lakierem tego samego koloru.

[76]: Samoloty Su-20 na CPPS lotniska Powidz. Porownanie poszczegolnych egzem-
plarzy samolotu Su-20, daje si¢ zauwazy¢ daleko idaca dowolnos¢ w rozktadzie
plam kamuflazu, chociaz ich kolorystyka i ogolny uktad byty zblizone.

[77): Na podskrzydtowych i podkadtubowych weztach podwieszen widoczne
podwieszone sg cztery zbiorniki zapasowe o pojemnosci 8001 kazdy. Samolot
pilotowany przez kpt. Andrzeja Paczkowskiego swdj ostatni lot wykonat w dniu
28.02. 1997. Maszyna ta zostata wowczas odprowadzony do bydgoskich
zaktadow remontowych. Ogolny nalot samolotu to: 1392 h 03 min.

[78-84]: Proces uzbrajania i obstuga przedstartowa samolotu Su-20. Zdjecie 81183
przedstawia zasobnik rozpoznawczy KKR-1

[85]: Su-20 ¢/n 6602 ,,02”, 7. Brygada Lotnictwa Bombowo Operacyjnego
(7. BLRO), Powidz.

[86-89]: Su-20 c/n 6602 ,,4242”. Pierwsze samoloty Su-20 dotarty do 7. Brygada
Lotnictwa Bombowo Operacyjnego (7. BLRO) w Powidzu 26 kwietnia
1974. Byto to szes¢ maszyn 66 serii produkcyjnej (S-32MK). Nosity one
kolejne numery seryjne od 6601 do 6606 i numery burtowe odpowiednio od
01 do 06. W 1975 roku dwucyfrowa numeracje samolotow Su-20 zmieniono
na czterocyfrowg odpowiednio od 4241 do 4246.

[90]: Su-20 c/n 6602 ,,4242”, Samolot po zmianie numeru taktycznego

z dwu na cztero cyfrowy. 7. Brygada Lotnictwa Bombowo Operacyjnego

(7. BLRO), Powidz.

Su-20 ¢/n 6603 ,,03”. Wszystkie samoloty Su-20 dostarczone do Polski byly

srebrne (FS 17178). Numery burtowe miaty kolor czerwony. Numery te byty

nanoszone przy pomocy szablonéw o dwdch rodzajach kroju cyfr.

Su-20 ¢/n 6603 ,,4243” Samolot rozbity w okolicach Powidza 01. 09. 1987. Pilot

mjr Andrzej Pawula bezpiecznie opuscit samolot w 7 sekund po starcie.

[91]:

[92]:

[93-95]: Su-20 ¢/n 6604 ,,4244” Po drugim remoncie w Zaktadach Remontowych
w Baranowiczach samoloty Su-20 otrzymaty wielobarwny kamuflaz, ktory
w zatozeniu miat by¢ identyczny z obowigzujacym owezesnie w ZSRS.

[96]: Su-20 ¢/n 6603 ,,03” 7. Brygada Lotnictwa Bombowo Operacyjnego
(7. BLRO), Powidz.

[97]: Su-20 ¢/n 6603 ,,4243” 7. Brygada Lotnictwa Bombowo-Rozpoznawczego
(7. BLRO), Powidz.

[98]: Su-20 c/n 6604 ,,4244”7. putk lotnictwa bombowo-rozpoznawczego
(7. BLRO), Powidz. Rozkazem Dowddcy Wojsk Lotniczych PF167 z dnia 27
lipca 1976 . nazwa 7 Brygada Lotnictwa Rozpoznawczo Operacyjnego zostaje
zmieniona na 7 Brygada Lotnictwa Bombowo-Rozpoznawczego (BLB-R).

[199, 100]: Su-20 ¢/n 6605 ,,05” dostarczony do Polski 26 kwietnia 1974.

[101, 102]: Su-20 ¢/n 6605 ,,4245”. Ten sam samolot co na zdjeciach powyzej
w wielobarwnym kamuflazu jaki otrzymat po drugim remoncie gtownym
w Zaktadach Remontowych w Baranowiczach.

[103-105]: Su-20 c/n 6606 ,,06” dostarczony do Polski 26 kwietnia 1974. Su-20
¢/n 6606 ,,4246” w wielobarwnym kamuflazu. (CZERWONE ZNAKI
111) Maszyna zostata ztomowana w grudniu 1995 w Bazie Statkow Powietrznych
w Mierzecicach. Nalot ogolny samolotu wynosit 1256 h 49 min.

[106]: Su-20 ¢/n 6605 ,,05”, 7. Brygada Lotnictwa Bombowo-Rozpoznawczego
(7. BLRO), Powidz.

[107]: Su-20 c/n 6605 ,,4245”, 7. putk lotnictwa bombowo-rozpoznawczego
(7. plbr), Powidz.

[108]: Su-20 ¢/n 6606 ,,06”, 7. Brygada Lotnictwa Bombowo-Rozpoznawczego
(7. BLRO), Powidz.

[109]: Su-20 c¢/n 6606 ,,06”, 7. putk lotnictwa bombowo-rozpoznawczego
(7. plbr), Powidz.

[110, 111]: Su-20 ¢/n 74930,,6130”, dostarczony do Polski w marcu 1976. Maszyna
ta zostata rozbita w Battyku 17. 06. 1988 w wyniku zderzenia z bombg-ce-
lem. Pilot kpt. Czestaw Gibaszewski bezpiecznie opuscit samolot.

[112, 113]: Su-20 ¢/n 74724 ,,6134”, Maszyne utracono 31. 05. 1995 w katastrofie
w okolicach Strzelina. Pilot kpt. Grzegorz Falenta zginat. Samolot nosi wielo-
barwny kamuflaz, jaki otrzymat po drugim remoncie w Zaktadach Remontowych
w Baranowiczach w owezesnej republice biatoruskiej bytego ZSRS.

[114]: Su 20 ¢/n 2115 ,,6130”, 7 Brygada Lotnictwa Bombowo-Rozpoznawczego
(7. BLRO), Powidz. 10 pazdziernika 1982 nastapita zmiana nazwy jednostki
w Powidzuz 7. Brygady Lotnictwa Bombowo-Rozpoznawczego (BLB-R) na
7. putk lotnictwa bombowo rozpoznawczego (plb-r).

[115]: Su20 ¢/n 74724 ,,6134”, rozbity 31. 05. 1995 w okolicach Strzelina. 7. putk
lotnictwa bombowo-rozpoznawczego (7. plbr), Powidz.

[116, 117]: Su 20 ¢/n 74725 ,,6135”, dostarczony do Polski w kwietniu 1976. Na
poczatku 1992 roku, w trakcie drugiego remontu w Baranowiczach samolot
otrzymat wielobarwny kamuflaz.

[118-120]: W dniu 28. 02. 1997 samolot zostat odprowadzony do bydgoskich
zaktadow remontowych przez kpt. pil. Donata Kluja. Z tej okazji mechanicy
naniesli na powierzchni¢ maszyny okolicznosciowe napisy.

[121]: Su-20 c/n 74725 ‘6135’, 7 Brygada Lotnictwa Bombowo-Rozpoznawczego
(7. BLRO), Powidz.

[122]: Su 20 ¢/n 74725 ,,6135”, 7 putk lotnictwa bombowo - rozpoznawczego
(7. plbr) Powidz Samolot otrzymat wielobarwny kamuflaz, po drugim
remoncie jaki odbyt si¢ na poczatku 1992 roku w Zaktadach Remontowych
w Baranowiczach w 6wezesnej republice biatoruskiej bytego ZSRS.

[123-126]: Su 20 c/n 74726 ,,6136”, dostarczony do Polski w marcu 1976.

[127-130]: Na podkadtubowym wezle podwieszen widoczny jest zasobnik roz-
poznawczy KKR-1. Wewnatrz zasobnika znajdowaty si¢ m. in. dzienne
i nocne aparaty fotograficzne, blok naboi btyskowych i stacja rozpoznania
radioelektronicznego. Nosicielami zasobnika rozpoznawczego mogly by¢
samoloty z drugiej dostawy reprezentujace 74 i 76 serie produkcyjne. Po
drugim remoncie w Zaktadach Remontowych w Baranowiczach samo-
loty te otrzymaty wielobarwny kamuflaz, ktory w zatozeniu miat by¢
identyczny z obowigzujacym dwczesnie w ZSRS. Maszyny te otrzymaty
numery burtowe malowane farba koloru zéttego. Wyjatkiem byt 7125
(czerwony). Samolot widoczny na zdjeciach (6136) poczatkowo miat takze
zotte numery (foto powyzej), ktore pozniej zastapiono biatymi z czerwonymi
obwodkami. Autorem takiego oznakowania byt technik obstugujacy tenze
samolot st. sierz. sztab. Wojciech ,,Bomba” Krygowski.

[131]: Su 20 ¢/n 74726 ,,6136”, 7 putk lotnictwa bombowo - rozpoznawczego
(7. plbr), Powidz.
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[132]: Su 20 ¢/n 74726 yellow,,6136”, 7 putk lotnictwa bombowo - rozpoznaw-
czego (7. plbr), Powidz.

[133]: Su 20 ¢/n 74726 ,,6136”, 7 putk lotnictwa bombowo - rozpoznawczego
(7. plbr), Powidz.

[134]: Przelot formacji Su-20 nad lotniskiem w Powidzu w dniu 28. 02. 1997. Samoloty
odprowadzono do WZL-2 w Bydgoszczy.

[135]: Su 20 ¢/n 74727 ,,6137”, dostarczony do Polski w marcu 1976.

[136]: W dniu 13. 03. 1077 samolot ten pilotowany przez mijr. Stanistawa Walczaka
ulegt uszkodzeniu w trakcie lydowania. Pilot przyziemit zbyt daleko od progu
drogi startowej co w konsekwencji doprowadzito do wypadniecia samolotu
z tejze i kapotazu.

[137]: Su20 ¢/n 74728 ,,6138”, do Polski w marcu 1976. Na podkadtubowym wezle
podwieszen widoczny jest zasobnik rozpoznawczy KKR-1. Zasobniki te mozna
byto podwiesza jedynie do maszyn 74 i 76 serii produkcyjnej. Samoloty te
czesto okreslano jako Su-20R (rozpoznawczy).

[138]: Su 20 ¢/n 74727 ,,6137”, 7 putk lotnictwa bombowo - rozpoznawczego
(7. plbr),, Powidz.

[139]: Su 20 ¢/n 74828 ,,6138”, 7 putk lotnictwa bombowo - rozpoznawczego
(7. plbr),, Powidz.

[140, 141]: Su 20 ¢/n 74210,,6250”, dostarczony do Polski w kwietniu 1976. Samolot
pilotowany przez kpt. Andrzeja Paczkowskiego swoj ostatni lot wykonat
w dniu 28. 02. 1997. Byto to przebazowanie do WZL-2 w Bydgoszczy.

[142]: Grupowy przelot nad lotniskiem w Powidzu przed przelotem do Bydgoszczy
samolotow Su-20 ¢/n 74210 ,,6250” i c/n 74312 ,,6262” oraz Su-22 UM3K
»707”.

[143]: Su 20 ¢/n 74210 ,,6250”, 7 putk lotnictwa bombowo - rozpoznawczego
(7. plbr), Powidz.

[144-151]: Su 20 ¢/n 76302 ,,6252”, dostarczony do Polski w kwietniu 1976. Samolot
po drugim remoncie w Zaktadach Remontowych w Baranowiczach otrzymat
wielobarwny kamuflaz, w ktdrym latat do 28. 02. 1997 kiedy pilotowany przez
kpt. Grzegorza Pawtowskiego wykonat swdj ostatni lot. Byto to przebazowanie
do WZL-2 w Bydgoszczy. Nalot ogdlny samolotu 1324 h 04 min.

[152]: Su 20 ¢/n 76302 ,,6252”, 7 putk lotnictwa bombowo - rozpoznawczego
(7. plbr), Powidz, 1976.

[153]: Na ,,siodemce” umieszczano date powstania putku (1946) i skrét ,,plbr”
koloru biatego. Na przedtuzeniu dolnej czedci ,,siddemki” umieszczano
wizerunek bomby w kolorze zielonym lub szarym. Skrzydetka malowano na
kolor biaty. Godto malowano tylko po lewej stronie kadtuba przed i nieco
powyzej klapek przeciwpompazowych. Godto ,uskrzydlona siddemka”
zwana rowniez nieoficjalnie ,,08limi uszami” jest najbardziej znanym godtem
7 plb-r. Byto malowane od 1990 do 1995 roku na wszystkich samolotach
tej jednostki. Cyfra ,,7” miata kolory:

- z0tty - 1 eskadra lotnicza - samoloty o numerach burtowych
6136, 6264, 4242,

- zielony - 2 eskadra lotnicza - samoloty o numerach burtowych
4244, 7125.

[154]: Su 20 ¢/n 76302 ,,6252”, 7 putk lotnictwa bombowo - rozpoznawczego
(7. plbr), Powidz 1997.

[155]: Emblemat ,,siodemki” wpisano rowniez w oficjalne godto 7plb-r dodajac
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tego i biatym napisem ,,Primus Vincit” (lepszy zwycieza). Godto malowano
po lewej (w niektorych przypadkach réwniez z prawej) stronie statecznika
pionowego. Godto wprowadzono w latach 1991-92.

[156, 157, 159]: Su 20 c¢/n 76303 ,,6253”, dostarczony do Polski w kwietniu
1976. Maszyna ta oraz samoloty o numerach burtowych 613116255 przez
caly okres eksploatacji pozostaty w kolorze srebrnym poniewaz z powodu roz-
padu ZSRS nie przeprowadzono na nich drugiego remontu gtéwnego. Obecnie
eksponat na terenie Bazy Lotniczej w Powidzu.

[160]: Su 20 ¢/n 76303 ,,6253”, 7 putk lotnictwa bombowo - rozpoznawczego
(7. plbr), Powidz.

[161, 162, 164]: Su 20 c/n 74416 ,,6256”, 7 putk lotnictwa bombowo - rozpoznaw-
czego (7. plbr), Powidz, 1997.

[163]: Odznaka 7. plbr wersja z lat osiemdziesiatych.

[165]: Su 20 c/n 74416 ,,6256”, 7 putk lotnictwa bombowo - rozpoznawczego
(7. plbr), Powidz.

[166]: Su 20 c/n 74416 ,,6256”, 7 putk lotnictwa bombowo - rozpoznawczego
(7. plbr), Powidz, 1997.

[167, 168]: Su 20 c/n 74416 ,,6256”, dostarczony do Polski w kwietniu 1976. Samolot
pilotowany przez kpt. Grzegorza Pawtowskiego swoj ostatni lot wykonat
w dniu 28. 02. 1997. Byto to przebazowanie do WZL-2 w Bydgoszczy. Obecnie
samolot jest eksponowany na stacji benzynowej w Broniszewie k/Biatobrzegdow
na potudnie od Warszawy.

[169]: Su-20R Na podkadtubowym wezle podwieszen tego samolotu widoczny jest
zasobnik rozpoznawczy KKR-1. Zasobniki te mozna byto podwieszac jedynie
do maszyn 74 i 76 serii produkcyjnej. Samoloty te czesto okreslano jako
Su-20R (rozpoznawczy). Z lewej strony statecznika pionowego godto 7plbr
z wkomponowanym weil mottem ,,Primus Vincit” (lepszy zwycieza).

[170-172]: Su 20 ¢/n 74209 ,,6259”, dostarczony do Polski w kwietniu 1976. Samolot
pilotowany przez pptk Grzegorza Pawtowskiego swdj ostatni lot wykonat
w dniu 28. 02. 1997 - przebazowanie do WZL-2 w Bydgoszczy. Nalot ogolny
samolotu 1342 h 20 min.

[173]: Su 20 c/n 74209 ,,6259”, 7 putk lotnictwa bombowo - rozpoznawczego
(7. plbr), Powidz 1976.

[174]: Su 20 ¢/n 74209 ,,6259”, 7 putk lotnictwa bombowo - rozpoznawczego
(7. plbr), Powidz 1976.

[175]: Su 20 c/n 74312 ,,6262”, 7 putk lotnictwa bombowo - rozpoznawczego
(7. plbr), Powidz 1997.

[176]: Su 20 c¢/n 74314 ,,6264”, 7 putk lotnictwa bombowo - rozpoznawczego
(7. plbr), Powidz.

[177]: Su 20 c/n 74415 ,,6265”, 7 putk lotnictwa bombowo - rozpoznawczego
(7. plbr), Powidz.

[178]: Su 20 ¢/n 74415 ,,6265”, 7 putk lotnictwa bombowo - rozpoznawczego
(7. plbr), Powidz. Samolot w wielobarwnym kamuflazu naniesionym w trakcie
drugiego remontu gtéwnego na Biatorusi.

[179]: Samoloty Su 20 ¢/n 74314 ,,6264” i c/n 74415 ,,6265”, 7 plrb, Powidz.

[180-182, 185]: Su 20 ¢/n 74415 ,,6265”, dostarczony do Polski w kwietniu 1976. Maszyna
na stateczniku pionowym nosi godto 7 plrb w Powidzu. Obecnie samolot ten
jest eksponatem w Wyzszej Szkole Oficerskiej Sit Powietrznych w Deblinie.

[183, 184]: Odznaka 7. plbr (oficerska) wersja z 1991 i wersja z 2000 r. na roz-

mu tho w ksztatcie kota koloru brazowego z obwddka koloru ztotego lub z6t- wigzanie putku.
Numer | Numer | Data Data Jednostka Uwagi
fabr. | burtowy | produkcji | przejecia
Su-7BM
5301 |01 31.05.64 |26.06.64 |S5PLM-Sz Spisany ze stanu 29.08.90.0becnie w MLP w Krakowie
5302 |02 31.05.64  |26.06.64 |5PLM-Sz Spisany ze stanu 29.08.90 i ztomowany
5303 |03 31.05.64 |26.06.64 |5PLM-Sz Spisany ze stanu 01.03.91 i przekazany do WZL-2 w Bydgoszczy.Obecnie eksponat na terenie 2BL w
Bydgoszczy z fikcyjnym numerem 3117
5305 |05 31.05.64 | 26.06.64 |5PLM-Sz Rozbity w katastrofie 11.11.1970
5306 | 06 31.05.64 | 26.06.64 |5PLM-Sz Spisany ze stanu 18.12.1989.0becnie w MLP w Krakowie
5309 |09 31.05.64 |26.06.64 |5PLM-Sz Spisany ze stanu 07.08.1980 i przekazany do CSSTWL w Olesnicy.
Su-7BKL
6012 |12 31.03.1966 | 07.07.1966 | 5 PLM-B Spisany ze stanu 18.07.1990.0Obecnie w prywatnej kolekji w Lodzi
6013 |13 31.03.1966 | 07.07.1966 | 5 PLM-B Spisany ze stanu 17.07.1990.0becnie w MWP w Warszawie
0614 |14 31.03.1966 | 07.07.1966 | S PLM-B Spisany ze stanu 16.07.1990 i ztomowany
6015 |15 31.03.1966 | 07.07.1966 | 5 PLM-B Rozbity 18.07.1984
6016 | 16 31.03.1966 | 07.07.1966 | 5 PLM-B Spisany ze stanu 30.08.1990 i ztomowany
6017 |17 31.03.1966 | 07.07.1966 | 5 PLM-B Spisany ze stanu 17.07.1990.0becnie w MWP w Warszawie

Vil



Polish Wings

Numer | Numer | Data Data Jednostka Uwagi

fabr. | burtowy | produkcji | przejecia

6018 |18 31.03.1966 | 07.07.1966 | 5 PLM-B Spisany ze stanu 30.08.1990 i ztomowany

6019 |19 31.03.1966 | 07.07.1966 | 5 PLM-B Spisany ze stanu 16.07.1990 i ztomowany

6020 |20 31.03.1966 | 07.07.1966 | 5 PLM-B Spisany ze stanu 17.07.1990 i ztomowany

6021 |21 31.03.1966 | 07.07.1966 | S PLM-B Rozbity 09.10.1967

6022 |22 31.03.1966 | 07.07.1966 | S PLM-B Spisany ze stanu 30.08.1990.0Obecnie w prywatnej kolekeji w Eodzi

6023 |23 31.03.1966 | 07.07.1966 | S PLM-B 26.02.1971 przekazany lotnictwu Cechostowacji

6515 | 515 10.1967  |29.01.68 |3 PLM-B Rozbity 12.06.1987

6516 | 516 10.1967 29.01.68 | 3PLM-B Spisany ze stanu 16.07.1990 i ztomowany

7806 | 806 06.1971 07.09.1971 | 3PLM-B Spisany ze stanu 18.12.1989 i przekazany do MLP w Krakowie

7807 | 807 06.1971 07.09.1971 | 3PLM-B Spisany ze stanu 18.07.1990 i przekazany do MLP w Krakowie

7808 | 808 06.1971  ]07.09.1971 | 3 PLM-B Spisany ze stanu 29.08.1990 i ztomowany

7809 | 809 06.1971 07.09.1971 |3 PLM-B Spisany ze stanu 29.08.1990 i przekazany do Muzeum Orta Biatego w Skarzysku Kamiennej

7810 | 810 08.1971 11.04.1972 | 3 PLM-B Rozbity 24.11.1982

7812 | 812 08.1971 11.04.1972 | 3 PLM-B Spisany ze stanu 16.07.1990 i ztomowany

7813 | 813 08.1971 11.04.1972 | 3 PLM-B Spisany ze stanu 18.07.1990 i ztomowany

7815 | 815 08.1971 11.04.1972 | 3 PLM-B Spisany ze stanu 30.08.1990.0becnie w MWP w Warszawie

7816 | 816 08.1971 11.04.1972 | 3 PLM-B Spisany ze stanu 21.09.1990 i ztomowany

7818 | 818 09.1971 11.04.1972 | 3 PLM-B Spisany ze stanu 17.07.1990 i ztomowany

7819 | 819 09.1971 11.04.1972 | 3 PLM-B Spisany ze stanu 29.08.1990 i ztomowany

7820 | 820 09.1971 11.04.1972 | 3 PLM-B Rozbity 01.08.1984

7821 | 821 09.1971 11.04.1972 | 3PLM-B Spisany ze stanu 17.07.1990 i ztomowany

7910 | 910 08.1971 11.04.1972 | 3PLM-B Rozbity 01.08.1984

7911 | 911 12.1971 11.04.1972 | 3 PLM-B Spisany ze stanu 29.08.1990 i ztomowany

7926 | 926 04.1972 11.04.1972 | 3 PLM-B Spisany ze stanu 29.08.1990 i ztomowany

8004 | 804 16.05.1972 | 15.01.1988 | 3 PLM-B Spisany ze stanu 16.07.1990 ztomowany

Su-7U

2115 | 115 06.1969 | 25.09.2969 | 3 PLM-B Rozbity 23.04.1985

2116 | 116 07.1969 25.09.2969 | 3 PLM-B Uzytkowany rowniez przez pewien czas przez 7 BLRO Spisany ze stanu 29.11.1989 i przekazany do
MLP w Krakowie

3313 331 04.1971 07.09.1971 | 3 PLM-B 7plb-r Spisany ze stanu 18.07.1990 i przekazany do MWP w Warszawie

3513 | 513 18.08.1071 | 07.07.1976 | 3 PLM-B 7plb-r Rozbity 16.03.1982

3702 | 702 23.12.1971 | 07.07.1976 | 7 BLRO 3 PLM-B 7plb-r | Spisany ze stanu 29.08.1990.0Obecnie w prywatnej kolekcji w Lodzi

3517 | 517 28.11.1971 | 12.02.1977 | 3 PLM-B 7plb-r Spisany ze stanu 16.07.1990 i ztomowany

3706 | 706 28.01.1972 | 25.03.1977 | 3 PLM-B 7plb-r Spisany ze stanu 29.08.1990 i ztomowany.

2905 {905 18.08.1970 | 16.06.1984 | 7 plb-r 3 PLM-B 24.03.1986 przekazany do 3 PLM-B Spisany ze stanu 17.11.1989 i przekazany do Muzeum
w Drzonowie

Numer | Numer Okres stuzby Uwagi

fabr. | burtowy od ‘ Do

Su-20

6601 | 01 4.1974 | 03.02.1976 | Katastrofa w okolicach m. Kazimierz Biskupi. Pilot kpt. Jerzy Doliniec zginat

6602 | 02/4242 |4.1974 |28.02.1994 | Obecnie eksponat MLP w Krakowie

6603 | 03/4243 |4.1974 |01.09.1987 | Samolot rozbity w okolicach Powidza. Pilot mjr Andrzej Pawul bezpiecznie opuscit samolot w 7 sekund po starcie.

6604 | 04/4244 |41974 | 28.02.1994 | Przekazany jako eksponat naukowy do WAT (Wojskowej Akademii Technicznej)

6605 | 05/4245 |4.1974 | 28.02.1994 | 0d 1996 r. eksponat Muzeum Cytadeli Poznanskiej

6606 | 06/4246 |4.1974 | 28.02.1994 | Samolot ztomowany 07. 12. 1095

74930 | 6130 3.1976 | 17.06.1988 | Samolot po zderzeniu z bombg-celem rozbity w Battyku. Pilot kpt. Czestaw Gibaszewski bezpiecznie opuscit samolot

76301 | 6131 3.1976 1994 Obecnie eksponat MWP w Warszawie

74724 | 6134 3.1976 | 31.05.1995 | Katastrofa w okolicach Strzelina. Pilot kpt. Grzegorz Falenta zginat.

74725 | 6135 3.1976 | 28.02.1997 | Samolot przebazowany do WZL-2 w Bydgoszczy

74726 | 6136 3.1976 | 28.02.1997 | Samolot przebazowany do WZL-2 w Bydgoszczy

74727 | 6137 3.1976 |13.03.1977 | Po uszkodzeniu przekazany do COSPL w Olesnicy

74828 | 6138 3.1976 | 28.02.1997 | Samolot przebazowany do WZL-2 w Bydgoszczy

7482 | 6139 3.1976 | 18.08.1980 | Samolot rozbity w okolicach Solca Kujawskiego. Pilot kpt. Ryszard Pawtowicz bezpiecznie opuscit samolot.

74210 | 6250 4.1976 | 28.02.1997 | Samolot przebazowany do WZL-2 w Bydgoszczy

74311 | 6251 4.1976 | 01.08.1990 | Samolot rozbity na poligonie Nadarzyce. Pilot por. Jerzy Gruszczyiski bezpiecznie opuscit samolot

76302 | 6252 4.1976 | 28.02.1997 | Samolot przebazowany do WZL-2 w Bydgoszczy

76303 | 6253 4.1976 | 25.06.1992 | Obecnie eksponat na terenie Bazy Lotniczej w Powidzu

76304 | 6254 4.1976 | 14.07.1993 | Samolot rozbity w okolicach Wrzesni. Pilot por. Robert Dudzic bezpiecznie opuscit samolot.

76305 | 6255 4.1976 1994 Obecnie eksponat prywatnej kolekeji na lotnisku £6dz Lublinek

74416 | 6256 4.1976 | 28.02.1997 | Samolot przebazowany do WZL-2 w Bydgoszczy

74209 | 6259 4.1976 | 28.02.1997 | Samolot przebazowany do WZL-2 w Bydgoszczy

74312 | 6262 4.1976 | 28.02.1997 | Samolot przebazowany do WZL-2 w Bydgoszczy

74313 | 6263 4.1976 | 22.05.1978 | Katastrofa w okolicach m. Bednary. Pilot por. Antoni Dziadowiec zginat.

74314 | 6264 4.1976 | 28.02.1997 | Samolot przebazowany do WZL-2 w Bydgoszczy

74415 | 6265 4.1976 | 28.02.1997 | Samolot przebazowany do WZL-2 w Bydgoszczy. Obecnie eksponat w Wyzszej Szkole Oficerskiej Sit Powietrznych w Deblinie.

74105 | 7125 2.1977 ]19.08.1996 | Samolot przebazowany na Air Show do Bydgoszczy. Do jednostki nie powrdcit
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