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Wojtek Matusiak

POLACY NA SPITFIRE”ACH XVI

Na poczatku 1945 1. Polskie Sity Powietrzne (PSP)
pod wzgledem logistycznym i operacyjnym byly catko-
wicie zintegrowane ze strukturg RAF (chociaz w sensie
politycznym i prawnym byly one czescia niezaleznych sit
zbrojnych paistwa polskiego). W tym czasie miaty osiem
dziennych dywizjonow mysliwskich. Cztery z nich byty
wyposazone w samoloty North American Mustang III,
a cztery w Spitfire’y IX. Trzy z tych ostatnich (302,
308, i 317) tworzyly I Skrzydto Mysliwskie, noszace
numer 131 w strukturze 2. Lotnictwa Taktycznego
(2nd TAF). Czwarty, 303, wchodzit w sktad Lotnictwa
Mysliwskiego (Fighter Command) i nominalnie pod-
legat II Skrzydtu (w tym czasie formacji kadtubowej,
ktorej dywizjony dziataly niezaleznie od siebie i byty
wyposazone w rozne typy samolotow).

W pierwszej potowie 1945 r. dywizjony 131
Skrzydta przezbroily si¢ w Spitfire’y XVI: Dywizjon
302 na poczatku roku, 308 szes¢ tygodni pozniej,
a 317 po zakoficzeniu wojny.

Na poczatku 1945 1. rozwazano takze przezbrojenie
Dywizjonu 303 w Spitfire’y XVI. W potowie lutego
dywizjon dostat pojedynczy egzemplarz Mk XVI, ale
plan ostatecznie zarzucono w pierwszej potowie marca,
kiedy w koncu zdecydowano, ze jednostka przesiadzie
si¢ na Mustangi IV.

Pojedynczy polscy piloci latali na Spitfire’ach XVI
wjednostkach RAF na teatrze zachodnioeuropejskim,
zardwno operacyjnie, jak i w jednostkach pomocniczych
oraz treningowych, a takze dostawczo.

Polskim pilotom nie zaliczono oficjalnie zadnych
zestrzelen na Spitfire’ach XVI.

Po zakoficzeniu wojny i rozwigzaniu polskiego
lotnictwa, szereg Polakdw przyjeto do stuzby w RAF,
gdzie mieli oni okazje w dalszym ciagu lata¢ m. in.
na Spitfire’ach (m. in. Mk XVI) do lat pig¢dziesiatych.

131 SKRZYDLO (I SKRZYDEO MYSLIWSKIE PSP)

Na poczatku 1945 1. skrzydto, ktdrego dowddeg byt
G/Cpt Aleksander Gabszewicz (zajmujacy w nomen-
klaturze PSP stanowisko dowodcy 131 Polowego

Portu Lotniczego), a tzw. dowddcg latajacym - W/Cdr
Tadeusz Sawicz, przeniosto si¢ do Grimbergen (B.60)
w Belgii, nastepnie wiosng 1945 r. do Gilze-Rijen
(B.77) w Holandii, a potem do Niemiec. W Varrelbusch
(B.113), pod koniec kwietnia, pod kontrolg dowddztwa
131 Skrzydta znalazly si¢ takze 322 Dywizjon holen-
derski oraz 349 belgijski.

Do kofica maja 1945 r. wszystkie dywizjony
skrzydta przezbroily si¢ catkowicie na wersje Mk XVI.
Latem 1945 r. 131 Skrzydto weszto w sktad nowo
utworzonego brytyjskiego lotnictwa okupacyjnego
BAFO. W czerwcu 1945 1. G/Cpt Stefan Witorzen¢
zastapit G/Cpt Aleksandra Gabszewicza na stanowisku
dowodcy 131 Skrzydta. Dywizjony 3221 349 opuscily
skrzydto przed koficem czerwca 1945 r. Kilka tygodni
poiniej W/Cdr Tadeusz Sawicz przekazat stanowisko
»dowddcy latajacego” W/Cdr Wactawowi Krélowi.

Warto zwr6ci¢ uwage, ze po cofnieciu brytyjskiego
uznania polskiemu rzadowi (na poczatku lipca 1945 1.)
Polskie Sity Zbrojne przeszty pod kontrolg brytyjska.
Dopiero w tym momencie dywizjony i skrzydfa PSP
staly sie czeScig RAF (czesto uwaza sie btednie, ze byto
tak juz od 1940 r.).

131 Skrzydto stacjonowato w Varrelbusch
w Niemczech, gdzie zastat je koniec wojny, do wrze-
$nia 1945 r., kiedy przeniosto si¢ do Ahlhorn (B.111).
Tam pozostato niemal do kofica swojego istnienia.
W 1945 1. i 1946 1. jego dywizjony kilkakrotnie
odbywaty szkolenia strzeleckie na wyspie Sylt (B.170).
W pazdzierniku 1946 r. 131 Skrzydto przeniosto si¢
do Hethel na Wyspach Brytyjskich, gdzie 18 grudnia
jego dywizjony zostaly formalnie rozwiazane.

DOWODZTWO 131 (1) SKRZYDEA

Osobiste Spitfire’y G/Cpt Gabszewicza az do
1945 1. oznaczano literami SZ-G, chociaz Dywizjon
316 nie wchodzit juz w sktad skrzydta (por. ,,Polskie
Skrzydta 13: Supermarine Spitfire IX 1942-1943”
i,,Polskie Skrzydta 15: Supermarine Spitfire IX 1944-
1946”). Podobnie, Spitfire’y W/Cdr Tadeusza Sawicza
byly oznaczone SZ-K.

Kiedy latem 1945 r. Gabszewicza zastapit G/Cpt
Stefan Witorzenc, a Sawicza - W/Cdr Wactaw Krdl, litery
WSL” ostatecznie zniknely ze Spitfire’ow 131 Skrzydta.

Jak sie wydaje, Witorzei¢ poczatkowo nie miat
przydzielonego samolotu, ale w 1946 r. na Spitfire’rze
XVITE206 JH-A pojawit si¢ proporczyk Group Captaina,
zapewne wyrdzniajac go jako samolot Witorzeficia
(ktory byt wtedy jedynym oficerem w tym stopniu
w catym skrzydle), mimo, ze samolot nosit poza tym
zwykte oznaczenia Dywizjonu 317. Dla odmiany,
W/Cdr Krol, ktory przejat ostatnig maszyne swojego
poprzednika (TD238) kazat j oznaczyc¢ literami WK-L.

W swojej wspomnieniowej ksigzce ,Walczytem
pod niebem Europy i Afryki” sam Krol tak wyjasnit
ich znaczenie: ,,Nieraz pytano mnie, skqd te litery?

Polskie Skrzydta

Ttumaczytem, ze pierwsze dwie to pierwsze litery
mego imienia i nazwiska, a trzecia, bo jg lubitem,
kiedys latajgc w dywizjonie 302 na ,elce”. Naprawde
byto nieco inaczej: L byta pierwszq literg imienia mojej
pani serca, za ktorg bardzo tesknitem i danego jej stowa
dotrzymatem.” Warto tu podkresli¢, ze w listopadzie
1945 1. Loda Pomorska - pani ,,.L” - przybyta do
Niemiec przez zielona granice, a w grudniu zostata
panig Krélowa. Samolot W/Cdr Krola byt w pieczy
mechanikow Dywizjonu 302 i w dokumentach tej
jednostki odnotowywano go po prostu jako ,,L”, tak
jakby nosit oznaczenia ,QH-L” (ta ostatnia kombinacja
liter nie byta wtedy w uzyciu).

DYWIZJON 302

W pierwszej potowie stycznia 1945 r. 131 Skrzydto,
a w jego sktadzie Dywizjon 302, przesuni¢to do
Grimbergen (B.60) na pétnoc od Brukseli. Tutaj nastg-
pito przezbrojenie dywizjonu w samoloty wersji Mk
XVIizmiana dowddcy - w ostatnich dniach stycznia
W/Cdr Duryasz odszedt do sztabu 2nd TAF, a jego
miejsce zajat S/Ldr Zygmunt Bienkowski. Nie byto
mu jednak dane dtugo pozosta¢ na tym stanowisku.
24 lutego po potudniu zostat zestrzelony i dostat si¢
do niewoli niemieckiej. Nowym dowddca mianowano
§/Ldr Ignacego Olszewskiego. W drugim tygodniu marca
polskie skrzydto trafito do bazy Gilze-Rijen (B.77)
w wyzwolonej Holandii. Najwyrazniej stanowisko
dowddcy Poznaniakow nie byto wtedy szczesliwe, bo
S/Ldr Olszewski zostat zestrzelony 18 dni po swoim
poprzedniku. Nowym dowddc zostat S/Ldr Bolestaw
Kaczmarek, ktory przetamat fatum i pozostat na tym
stanowisku do korica 1945 r.

Nim nadeszta potowa kwietnia, polskie dywizjony
(w tym 302) rozmieszczono w Niemczech, na lotnisku
Nordhorn (B.101). W konicu kwietnia przeniesiono je
do Varrelbusch (B.113). W sierpniu nastapita zmiana
liter identyfikacyjnych dywizjonu, z dotychczaso-
wych ,WX” na ,QH”. W potowie wrzesnia 1945 r.
cate skrzydto, w tym 302, przeniesiono do Ahlhorn
(B.111), gdzie nastepnie pozostato do pazdziernika
1946 r. W grudniu 1945 r. jednostke objat S/Ldr Jerzy
Szymankiewicz. Odszed! on z tego stanowiska we
wrze$niu 1946 r., w zwigzku z decyzja o powrocie do
Polski. Obowiazki dowddcy Dywizjonu 302 przejat
po nim S/Ldr Antoni Glowackii to on 7 pazdziernika
przeprowadzit dywizjon lotem do Wielkiej Brytanii.
Ostatnig bazg polskich Spitfire’ow byto Hethel koto
Norwich. Tutaj w koficu 1946 r. nastgpito zdanie
sprzetu i formalne rozwigzanie 302, jak i obu pozo-
statych polskich dywizjondw latajacych do tego czasu
na Spitfire’ach XVI.

DYWIZJON 308
Jak wspomniatem wezesniej, w drugim tygodniu
marca 1945 r. 131 Skrzydto przeniosto sie do Gilze-

Polskie straty na Spitfire’ach XVI w 1945 r. (zestrzelenia przez Niemcow)

F/O Antoni Wegrzyn 10.02.45 | Dywizjon 302 TB132 WX-H fla.
F/O Antoni Wegrzyn 13.02.45 Dywizjon 302 SM412 WX-A PoW
§/Ldr Zygmunt Biefikowski 24.02.45 | Dywizjon 302 TB341 WX-E PoW
P/O Tadeusz Pyzik 3.03.45 Dywizjon 302 TB283 WX-(?) i
§/Ldr Ignacy Olszewski 14.03.45 | Dywizjon 302 TB250 WX-L ev.
F/O Erazm Wardzifski 20.03.45 | Dywizjon 308 TB734 ZF-(?) ev.
W/O Gerard Schmidt 9.04.45 Dywizjon 302 TB378 WX-(?) PoW
F/O Eugeniusz Haeberle 17.04.45 | Dywizjon 308 TB715 ZF-P fla.

t- zabitﬁr;

ev. - uniknat schwytania na terytorium nieprzyjaciela

f.la. - zestrzelony w strefie frontowej, dotaczyt do wojsk sojuszniczych

PoW - jeniec wojenny
(?) - nr lub kod nieznany albo niepewny




Polish Wings

Rijen (B.77) w Holandii. Tutaj dywizjon - dowodzony
przez S/Ldr Karola Pniaka - przezbroit si¢ w samoloty
wersji Mk XVI. Pod koniec drugiego tygodnia kwietnia
308 (z catym 131 Skrzydtem) znalazt sie na lotnisku
Nordhorn (B.101) w Niemczech. W ostatnich dniach
kwietnia Krakowiacy czasowo opuscili 131 Skrzydto
i przez caty maj Dywizjon 308 przechodzit rutynowe
szkolenie strzeleckie w Fairwood Common, przez
co omingta go okazja zakoficzenia wojny na ziemi
niemieckiej. Nastepnie wrocit do skrzydta, ktore
w miedzyczasie przeniesiono do Varrelbusch (B.113).

Na poczatku lipca dowddcea 308 zostat S/Ldr
Ignacy Olszewski. W potowie wrze$nia 1945 r. 308
wraz z catym skrzydfem przenidst si¢ do Ahlhorn
(B.111). W sierpniu 1946 r. S/Ldr Olszewski odszedt
z dywizjonu w zwigzku z decyzja o powrocie do Polski.
Obowiazki dowodcy Dywizjonu 308 przejat po nim
ponownie S/Ldr Karol Pniak. To pod jego dowddztwem
w pazdzierniku 1946 . Krakowiacy przeniesli si¢ po raz
ostatni - do Hethel koto Norwich w Wielkiej Brytanii.
Tam w konicu 1946 r. Dywizjon 308 zostat rozwiazany.

DYWIZJON 317

W konicu kwietnia 1945 r. 131 Skrzydto przenie-
siono do Varrelbusch (B.113), gdzie polskich mysliwcow
zastat koniec wojny. Tutaj w maju nastapita zmiana
dowddcy - nowym zostat S/Ldr Pawet Niemiec (ktory
zastapit $/Ldr Mariana Chetmeckiego) - oraz przezbro-
jenie dywizjonu w samoloty wersji Mk XVL.

W potowie wrzesnia 1945 r. cate skrzydto, w tym
317, przeniesiono do Ahlhorn (B.111), gdzie w paz-
dzierniku nastapita kolejna zmiana dowédcy - ostatnim
w historii Dywizjonu 317 byt $/Ldr Marian Trzebinski.
W pazdzierniku 1946 r. dywizjon przeniost sie do Hethel
w Wielkiej Brytanii. Tutaj w koficu 1946 r. zdano sprzet,
po czym nastgpito rozwigzanie polskich dywizjonow.

WARSZAWA

Na pazdziernik 1945 r. Brytyjczycy przygotowali
wystawe prezentujgca wysitek wojenny Royal Air
Force. Jej elementem miaty by¢ m.in. dwa mysliwce

PODPISY ILUSTRAC]I

Strona tytutowa: Pamigtkowe zdjecie nieznanego
miodziefica przy Spitfire’rze XVI TB581 JH-Q 24 wrze-
$nia 1948 r. w Muzeum Wojska Polskiego. Zdjecie jest
w fatalnym stanie, ale dotrwato do naszych czasow,
czego niestety nie da sie powiedzie¢ o Spitfire’rze na
nim uwiecznionych.

Jesienia 1945 r. dwa Spitfire’y 131 Skrzydta przyle-
ciaty do Warszawy na Wystawe RAF. W 1946 1. zostaly
podarowane Muzeum Wojska Polskiego w Warszawie
ale kilka lat pdZniej usunieto je stamtad i prawdopo-
dobnie zniszczono w ramach kampanii ,,poprawnosci
politycznej” majacej na celu wymazanie wszelkich
sladow dziatan Polskich Sit Zbrojnych na Zachodzie
podczas IT wojny $wiatowej.

Przod i tyt oktadki: Spitfire XVI TD240 WX-V
S/Ldr Bolestawa Kaczmarka, dowddcy Dywizjonu 302.
[1]  Wiosng 1945 1. 1 Dywizja Pancerna gen. Stanistawa

Maczka wyzwolita 0boz jeniecki w Oberlangen,
ok. 100 km na zachdd od niemieckiego miasta
Cloppenburg, Byt to wyjatkowy oboz: przetrzy-
mywano tam Polki, ktore walczyly w Powstaniu
Warszawskim od sierpnia do pazdziernika 1944 .
Obecnos¢ setek polskich nasto- i dwudziestola-
tek w Srodku Niemiec byta prawdziwym darem
niebios dla polskich Zotnierzy na niemieckiej
ziemi. Tu, grupa tych mtodych dam zazywa
rozrywki w Varrelbusch (bazie 131 Skrzydta
PSP od kwietnia do wrzesnia 1945 r.). Wsrod

typu Spitfire LEXVIE. (Wcze$niejsze opracowania,
réwniez moje, wspominaly o trzech Spitfire’ach i bted-
nie taczyly w jedng dwie oddzielne proby dostarczenia
ich do Warszawy.)

Pierwotnie dostarczono do polskiej jednostki
remontowej 412 RSU w Celle w celu przygotowania
na wystawe dwa samoloty: TD138 JH-M (z obnizo-
nym kadfubem i kroplowa kabing) z Dywizjonu 317
i TB890 ZF-M (z klasycznym kadtubem) z 308 (ten
pierwszy 18 pazdziernika, drugi 17). Samoloty mieli
pilotowat Brytyjczycy, gdyz - wobec nie uznawania
Rzadu londynskiego przez Stalina - byto nie do pomy-
Slenia, aby na polskiej ziemi (kontrolowanej przez
Sowietow) pojawili si¢ polscy lotnicy w czynnej stuzbie
pod kontrolg zachodnich aliantéw. 22 pazdziernika
podjeli probe przelotu, ale brzydka pogoda zmusita ich
do ladowania w Poznaniu. Po negocjacjach z radziec-
kimi wojskowymi kontrolujacymi tamtejsze lotnisko,
brytyjscy piloci kilka dni pozniej odlecieli Spitfire’ami
z powrotem do Niemiec.

W miedzyczasie, zanim te dwa Spitfire’y wrocity
do polskiego skrzydta, wybrano w tym samym celu
kolejng pare: TB292 QH-Z z Dywizjonu 302 1 TB581
JH-Qz 317 (oba z klasycznymi wysokimi kadtubami).
24 pazdziernika samoloty przekazano na lotnisko
w Celle. Tym razem przelot sie powiodti oba Spitfire’y
dotarty do Warszawy. TBS81 ustawiono przed Muzeum
Narodowym, a TB292 pozostawiono w porcie lotniczym
Warszawa-Okecie. Wystawe otwarto 29 pazdziernika
i Spitfire witajacy zwiedzajacych u wejécia byt najwicksza
atrakcja. W listopadzie cze$¢ wystawy przeniesiono do
Katowic, ale oba samoloty zostaty w Warszawie. Pod
koniec 1945 r. 1 przez wigksza cze$¢ 1946 r. Spitfire’y
staly na lotnisku Warszawa-Okecie, oczekujac decyzji
o swoim dalszym losie. Pod koniec 1946 r. oba samoloty
jako dar RAF trafily do Muzeum Wojska Polskiego. Po
kilku latach, w ramach usuwania wszelkich §ladow
polskiego czynu zbrojnego na Zachodzie, samoloty
zostaly zniszczone.

pilotow widocznych na tym zdjeciu sa: G/Cpt
Aleksander Gabszewicz, dowddca 131 Skrzydta
w tym czasie (stoi miedzy szachownicg lotnicza
na dziobie Spitfire’a a topatg Smigta), S/Ldr
Bolestaw Kaczmarek, dowodca Dywizjonu 302
(w koszuli z krotkim rekawem, stoi obok dziatka)
i F/O Bruno Semmerling (pod kotpakiem $mi-
gta). Spitfire na tym zdjeciu to Mk XVI TB748
WX-V. Dostarczony do Dywizjonu 302 pod
koniec marca 1945 r. stat si¢ osobista maszyna
§/Ldr Kaczmarka do potowy czerwca 1945 r.
Warto zauwazyc¢, ze w Dywizjonie 302 trady-
cyjnie dowodca miat przydzielone oznaczenie
WX-L. O ile mi wiadomo, S/Ldr Kaczmarek
byt pierwszym, ktory zignorowat te zasade i na
osobistej maszynie uzywat swojej ,,szczesliwe;j”
litery V. Inne zdjecia zrobione przy tej samej
okazji, patrz s. 15.

[2]  Spitfire’y XVI JH-D i JH-B (prawdopodobnie
TD142) z Dywizjonu 317 obok maszyny z ozna-
czeniem literowym ,3W” z holenderskiego 322
Dywizjonu, ktory owczesnie wehodzit w sktad
polskiego 131 Skrzydta w Varrelbusch w potowie
czerwca 1945 1.

[3]  Osobisty samolot G/Cpt Gabszewicza, Mk XVI
TD240 (dostarczony do 131 Skrzydta w potowie
maja) podobnie jak jego wczesniejsze maszyny
nosit spersonalizowane oznaczenie SZ-G i wize-

PILOCI PSP W JEDNOSTKACH RAF

Jakkolwiek (wbrew rozpowszechnionej bfednej
teorii) Polskie Sity Powietrzne w Wielkiej Brytanii nie
byly czescig RAF, to ich personel stuzyt niekiedy w jed-
nostkach RAF w ramach wymiany miedzysojuszniczej.

Wedtug dostepnych dokumentéw tylko jeden
Polak latat bojowo na Spitfire’ach XVI w RAF na teatrze
zachodnioeuropejskim: F/Lt Zbigniew Wroblewski
w Dywizjonie 602.

Oprocz jednostek operacyjnych, pod koniec wojny
i po jej zakoficzeniu polscy piloci latali na tej wersji
Spitfire’a w jednostkach szkolnych i pomocniczych.

Wyisi oficerowie korzystali niekiedy z takich
samolotow nalezacych do jednostek tacznikowych
roznych sztabow RAF.

Polscy piloci dostawczy (ferry) pilotowali Spitfire’y
XVIzardwno w RAF, jak i w Pomocniczym Transporcie
Lotniczym (ATA). Ta ostatnia stuzba, paramilitarna
organizacja ztozona z pilotow, ktorzy nie mogli stuzy¢
w regularnym wojsku ze wzgledu na wiek, stan zdrowia,
albo pte¢, miata w swoich szeregach grupe Polakow.
Prace ATA wspieraly eskadry dostawcze RAF, w kto-
rych piloci wojskowi latali w okresach odpoczynku
od dziataf bojowych.

Po rozwigzaniu polskich jednostek lotniczych
w Wielkiej Brytanii w 1946-1947 1. okoto 500 Polakéw
wstapito do RAF. Stuzyli w wigkszosci jako instruktorzy
pilotazu albo piloci dostawczy i transportowi, ale row-
niez jako piloci doswiadczalni (np. Janusz Zurakowski),
a niektorzy trafili tez do jednostek operacyjnych.

POSTSCRIPTUM

Jedynym samolotem Supermarine Spitfire prze-
bywajacym na state w Polsce jest Mk XVI nr SM411,
nalezacy do Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie.
Pozyskano go w 1977 r. z Muzeum RAF w londyriskim
Hendon w zamian za dwuptat z I wojny $wiatowej
DH-9A.

Pierwotnie SM411 nosit oznaczenia 421 Dywizjonu
kanadyjskiego, ale w 2001 r. zostat przemalowany
w barwy Dywizjonu 308.

runek psa-boksera. Pod wiatrochronem widac
proporczyk Group Captaina.

[4]  W/O Mieczystaw Jaszczak z Dywizjonu 317
(z prawej) i dwaj inni piloci pozuja przed zagad-
kowym Spitfire’em, na ktorym widnieje znak
zapytania w miejscu pod $migtem, gdzie zwykle
malowano litere indywidualna.

[5]  Spitfire XVITD238 SZ-K dowddcy 131 Skrzydta,
W/Cdr T. Sawicza, Varrelbusch (Niemcy), lato
1945 1.

[6] TD238 SZ-K otwiera szereg Spitfire’ow XVI

Dywizjonu 302 w Varrelbusch w Niemczech

latem 1945 r. WX-K to SM409 (patrz ss. 12-14)

a WX-D - TB921. TD238 zostat dostarczony

do 131 Skrzydta pod koniec kwietnia 1945 r.

i zastapit Mk XVI TB742 (z wysokim kadtubem)

w roli osobistej maszyny W/Cdr Sawicza, noszacej

jego ulubione oznaczenie SZ-K.

Spitfire XVI TD238 SZ-K, osobisty samolot W/Cdr

Tadeusza Sawicza, na lotnisku 131 Skrzydta po

zakonczeniu wojny. W tym czasie wszystkie

mysliwce Spitfire nadal opuszczaly fabryki
oznakowane pasem w kolorze Sky wokot kadtuba

i kotpakiem $migta w tym kolorze, z duzymi

kokardami ,,B” na wierzchu skrzydet i matymi

,C” na spodzie. Jednak od 1945 r. standardowe

oznaczenia na samolotach 2nd TAF/BAFO

byly inne, jak to wida¢ tutaj: pas na kadtubie

[7-9]




(10]

(11]

zamalowano kolorem kamuflazu, kotpak - na
czarno, a na skrzydtach namalowano kokardy
,C17. Te na gornej powierzchni wystepowaty
w dwoch wielkoSciach: 56 cali (czyli 142 cm;
powstate przez domalowanie biatego i zottego
kregu do oryginalnych kokard ,,B”) albo 36 cali
(czyli 91 cm; malowanych od nowa). W 131
Skrzydle stosowano przewaznie te 36-calowe,
jak w tym przypadku. Warto zwrdci¢ uwage
na malowany szablonami numer ewidencyjny,
w ktorym dwa tylne znaki odtworzono innym
krojem szablonu na zamalowanym pasie Sky.
Stary i nowy ,latajacy dowodca” skrzydta:
W/Cdr Wactaw Krol (pierwszy z prawej) i W/
Cdr Tadeusz Sawicz (w Srodku) oraz S/Ldr Ignacy
Olszewski, dowodca Dywizjonu 308, pozuja
z innymi pilotami skrzydta przed Spitfire’em
XVL

F/Sgt Rozanski i F/Sgt Ludwik Kuczyniski z lewej
strony Spitfire’a XVI TD238 WK-L W/Cdr Krdla.
Widac fragmenty liter ,WK”, a takze szczegoty
techniczne ostony kabiny i 26t lini¢ przerywana
wokot odsuwanej ostony i drzwiczek kabiny.
Warto zwrdci¢ uwage na emblemat na kurtce
lotniczej Kuczynskiego: jego inicjaly i polska
szachownicg lotnicza.

[12-13] F/Sgt Jozef Rozanski i prawdopodobnie

(14]

(1]

[16]

(17]

(18]

(19]

(20]

(21]

22]

W/O Henryk Raczkowski przy prawej burcie
tego samego Spitfire’a.

LAC Karol Jakubiec pozuje przy osobistym
Spitfire’'rze W/Cdr Wactawa Krdla w 1946 1.
Spitfire XVI TD238 WK-L dowddcy 131 Skrzydta,
W/Cdr W Kréla, Varrelbusch/Ahlhorn (Niemcy),
lato 1945 r.-jesien 1946 1.

TD238 WK-L W/Cdr Krola wsrod Spitfire’ow
XVI131 Skrzydta latem 1945 . W gtebi samoloty
Dywizjonu 317, a wsrdd nich JH-T z obnizonym
tytem kadtuba, nr TB889 (patrz ss. 54 i 57-58).
Spitfire XVI TE206 JH-A z odznaka Dywizjonu
317 pod wiatrochronem i dostrzegalnym przed
nim proporczykiem Group Captaina (por. zdj.
[21] na nastepnej stronie). Numer ewidencyjny na
tym samolocie zostat prawdopodobnie usuniety
podczas odmalowania samolotu po przekazaniu
z Dywizjonu 302 do 317, do uzytku dowodcy
skrzydta.

Spitfire XVI TE206 JH-A dowodcy 131 Polowego
Portu Lotniczego. G/Cpt §. Witorzenicia, Ahlhorn
(Niemcy), jesien 1945 r.-1946 .

LAC Bolestaw Stepniewski przy Spitfire’rze
XVI TE206 JH-A. Z tej strony kadtuba samo-
lot nosit odznake Dywizjonu 317, ale nie miat
proporczyka.

Prawdopodobnie ten sam Spitfire sfotografowany
w Ahlhorn. Plama kamuflazu w dziwnym ksztatcie
na przodzie samolotu zostata prawdopodobnie
naniesiona podczas przemalowania samolotu
po przekazaniu z Dywizjonu 302 (por. zdj. [53]
nas. 24). TE206 pozostat na stanie Dywizjonu
317 do rozwigzania polskich dywizjonow pod
koniec 1946 1.

Nierozpoznany zotnierz PSZ pozuje dum-
nie na Spitfire’rze XVI oznaczonym literami
JH-A i proporczykiem Group Captaina na
kadtubie. Przerywana z6tta linia wokot ostony
i drzwiczek kabiny to regulaminowe ,,oznaczenie
ratunkowe”, majgce poméoc w zlokalizowaniu
i otwarciu kabiny od zewnatrz (aby pomoc
pilotowi w razie wypadku).

Roztadunek podwieszanych zbiornikow konfo-
remnych w Varrelbusch latem 1945 r. Podczas
pokojowego treningu po zakonczeniu wojny rzadko
byty one odrzucane w locie (por. zdj. [75] nas.

(23]

(24]

(25]
[26]

(27]

(28]

(29]

(30]

31), wiec posiadany zapas wystarczyt na o wiele
dtuzej niz by to bylo podczas dziatan wojennych.
Zbiorowe zdjecie pilotow Dywizjonu 302 przy
Spitfire’rze w sierpniu 1945 r. na lotnisku
Varrelbusch. Na samolocie siedzi F/Lt Ludwik
Kraszewski; stoj od lewej: Sgt Gerard Albrecht,
Sgt Jan Ziobro, F/O Whadystaw Gretkierewicz,
F/O Bruno Semmerling, S/Ldr Bolestaw Kaczmarek,
P/O Jerzy Kuzmicz, F/Lt Longin Majewski, nn,
F/Lt Donat Mickiewicz, Sgt Stanistaw Piotrowicz,
F/O Klemens Jastrzebski, F/Sgt Edward Janiszewski,
P/O Tadeusz Linttner, F/Sgt Jerzy Gruszka; na
ziemi od lewej: dwaj nn, W/O Jan Oksiak,
W/O Karol Sumara, F/Sgt Mieczystaw Krysakowski,
W/O Henryk Raczkowski, Sgt Jakub Szafran.
Pod prawym skrzydtem samolotu doskonale
wida¢ antene mieczowg uktadu identyfikacji
»sWoj-obcy”. Interesujace sa wyloty kaeméw
7,7 mm w krawedzi natarcia prawego skrzydfa
(ale lewego - nie!), skoro w tym czasie cate polskie
131 Skrzydto byto wyposazone w Spitfire’y XV,
uzbrojone w dwa dziatka 20 mm i dwa enkaemy
12,7 mm! Z innych zdje¢ zrobionych przy tej
samej okazji wynika, ze samolot na zdjeciu
nalezat do Dywizjonu 317.

Spitfire XVI z Dywizjonu 302 oznaczony literami
WX podchodzi do 13dowania z wypuszczonymi
klapami i podwoziem. Kanciaste, obciete koni-
cowki skrzydet stanowily identyfikator wersji
Mk XVIw 131 Skrzydle. Na ile udato si¢ ustalic,
wszystkie Spitfire’y IX tego skrzydta (rowniez
w wersji LEIX) byly uzywane z eliptycznymi
koncowkami skrzydet.

Spitfire XVI SM409 WX-K, Dywizjon 302,
Varrelbusch (Niemcy), lato 1945 r.

Cho¢ moze wyglada¢ jak diorama z trzema
modelami redukcyjnymi Spitfire’6w, w rzeczy-
wistosci jest to autentyczne ujecie TD238 SZ-K,
SM409 WX-K i TB834 WX-I w Varrelbusch
w Niemczech latem 1945 . (por. zdj. [6] na
s. 5). SM409 byt jednym z pierwszych Mk
XVI dostarczonych do Dywizjonu 302 pod
koniec stycznia 1945 r. Przez caty okres stuzby
w jednostce miat oznaczenie WX-K.

Sgt Stanistaw Piotrowicz pozuje palac fajke przy
Spitfire XVI, noszacym odznake Dywizjonu 302
pod wiatrochronem i litere indywidualng ,,K”
namalowang na barwnej tarczy pod kotpakiem
$migta (biorac pod uwage jak ciemno wyglada
na tym zdjeciu 26ty pas wzdhuz krawedzi natar-
cia skrzydta, tarcza byta prawdopodobnie albo
czerwona albo z6tta, a litera - jasnoniebieska
albo szara). Samolot to najprawdopodobniej
SM409.

Sgt Jozef Rozanski dumnie pozuje przy tym
samym Spitfire’rze (i z ta samg fajka?). W tym
ujeciu wyrazniej tarcze z ,K”. Wkrotce potem
Sgt Rozanski miat okazje pozowat do o wiele
bardziej zdumiewajacego zdjecia przy - praw-
dopodobnie - tym samym Spitfire’rze (a raczej
jego kawatku...), patrz nastepna strona.

Sgt Jozef Rozanski przy tym co zostato z SM409
po wypadku, jaki miat w nim 31 lipca 1945 . Wg
wpisu w rejestrze wypadkow ,,silnik przerwat na
wys. 1500 stop, wymuszajac przymusowe lado-
wanie w polu”. Biorac pod uwage stan wraku,
pilot miat trochg szczgscia, ze wyszedt cato!

Sgt Stanistaw Piotrowicz pozuje przy anonimowym
Spitfire’rze XVI z Dywizjonu 302 (na kadtubie
da sie dostrzec litery WX) podczas obstugi
technicznej. Na ziemi lezq dwa $migta i dolne
okapotowanie silnika. Wida¢ podskrzydtowa
kokarde i napisy eksploatacyjne.

Polskie Skrzydta

[31-32] Byte wigzniarki z Oberlangen podczas wizyty

[33]

w 131 Skrzydle w Varrelbusch latem 1945 r.,
sfotografowane na Spitfire XVI TB748 WX-V
S/Ldr Kaczmarka (por. zdj. [1] nas. 3). Sam S/Ldr
Kaczmarek jest widoczny na zdj. [32], gdzie opiera
sie 0 wiatrochron. Niestety, udato si¢ rozpozna¢
zaledwie jedng z dziewczat: na zdj. [31] miedzy
topatami $migta siedzi Zofia Rusecka. Réwniez
ten samolot miat litere wymalowang na tarczy
pod $migtem, ale na tym czarno-biatym zdjeciu
zlewa si¢ ona z odcieniem tla tarczy. Mozliwe,
ze byta ciemnoniebieska (warto poréwnac jak
zblizony odcien majg na tym zdjeciu granatowe
i czerwone elementy kokardy).

Spitfire XVI TB748 WX-V, Dywizjon 302,
Varrelbusch (Niemcy), poczatek czerwca 1945 1.

[34-35] G/Cpt Stefan Witorzen¢ przygotowuje si¢ do

(36]

odlotu w Mk XVI TB748 WX-V z Varrelbusch
do Northolt 16 czerwca 1945 1. Po jego powrocie
dwa dni pdzniej ten Spitfire dostat zmienione
oznaczenie WX-W (poniewaz TD240 stat si¢
nowym WX-V §/Ldr Kaczmarka, patrz ss. 21-23).
Tak, jak na innych samolotach, ostatnie dwie
cyfry numeru odmalowano na zamalowanym
pasie Sky z uzyciem szablonu o innym kroju
niz fabryczny. Zwraca uwage pfocienna fata
na czerwonym Srodku kokardy (na zdj. [34]).
Zakrywata ona wlot anteny drutowej instalacji
»SWoj-obcy” starego typu, nie stosowanej juz
W tym wariancie.

Ten sam Spitfire sfotografowany pod koniec
1945 1. albo w 1946 r., po zmianie oznaczen
na QH-W. Byt uzywany w Dywizjonie 302
do 10 wrzesnia 1946 r., kiedy F/Sgt Henryk
Raczkowski odprowadzit go lotem do pol-
skiego 411 RSU w Quackenbriick. LAC Karol
Jakubiec jest drugi z lewej na zdjeciu. Za TB748
mozna dostrzec grzbiet Spitfire’a w naturalnej
barwie metalu: jest to najprawdopodobniej
LEIX MK520 MB-D, osobista maszyna W/Cdr
Mariana Duryasza (patrz ,,Polskie Skrzydta 15:
Supermarine Spitfire [X 1944-1946”).

[37-38] Sgt Edward Janiszewski w kabinie Spitfire’a XVI

z Dywizjonu 302. Wyglad odznaki jednostki
malowanej na samolotach po zakoficzeniu wojny
16znit si¢ nieco od stosowanej na Mk IX w 1943 1.
(por. ,,Polskie Skrzydta 13: Supermarine Spitfire
IX 1942-1943”). Kruk byt zawsze skierowany
w lewo (czyli do przodu z lewej strony kadtuba
ido tytu z prawej strony). Warto zwroci¢ uwage
na celownik giroskopowy, montowany stan-
dardowo w tej wersji Spitfire’a. Wezesniejsze
celowniki byly zawsze skierowane prosto do
przodu samolotu i pilot musiat sam obliczy¢
poprawke zaleznie od wzajemnej predkosci
i kierunku samolotu gonionego i goniacego.
Podczas walki manewrowej z duza predkoscia
byto to bardzo trudne dla niedoswiadczonych
pilotow. Celownik giroskopowy sam wyliczat
odlegtos¢ i wyprzedzenie niezbedne, aby trafi¢
cel - pilot musiat jedynie ustawi¢ rozpietosé
skrzydet wrogiego samolotu i utrzymac cel
w kregu rombow widocznym na celowniku,
a potem nacisng¢ spust w odpowiedniej odle-
glosci. Na zdj. [37] zwraca uwagg brak tomu
w drzwiczkach kabiny, a na zdj. [38] otwarta
klapka wentylacji kabiny (bezposrednio nad
odznaka dywizjonu) i przefacznik celownika
giroskopowego (pod wiatrochronem, pokazany
w powickszeniu).

[39-40] Mechanicy z Dywizjonu 302 podczas przegladu

silnika Spitfire’a XVI w potowie czerwca 1945 1.
w Varrelbusch. Mk XVI byt niemal identyczny




Polish Wings

[41]

(42]

(43]

(44]
(46]

do ostatnich Spitfire’éw LEIX, réznigc sie
jedynie silnikiem: licencyjnym Packardem
Merlinem zamiast oryginatu produkeji firmy
Rolls-Royce. Na silniku Merlin 266 produkowa-
nym przez Packarda zbiornik cieczy do chtodnicy
posredniej byt umieszczony na bloku silnika
(pokazany w powickszeniu), a nie oddzielnie
na grodzi. Warto zwrdci¢ uwage na biata linie
dostrzegalng na topatach $migta: oznaczata ona
miejsce pomiaru kata skoku, zwykle w 70%
promienia $migta.

F/O Michat Filipowicz (z lewej) i Sgt Jakub Szafran
przy Mk XVI TB278 WX-F, ktory w tym czasie
najczesciej pilotowali. Szafran stracit wszystkich
bliskich w wyniku Holokaustu, zamordowanych
przez Niemcow w warszawskim getcie. Sam
przeszedt gehenng tagrow radzieckich, a potem
przezyt storpedowanie statku na Atlantyku nim
zdotat dotrze¢ do Polskich Sit Powietrznych
w Wielkiej Brytanii, gdzie wyszkolit si¢ na pilota
Spitfire’a i zdazyt wzia¢ udziat w ostatecznym
pokonaniu III Rzeszy.

Grupa pilotow przy tym samym Spitfire’rze. Stoja,
od lewej: Szafran, F/O Anastazy Mackiewicz,
P/O Teodor Kosyrezyk, Filipowicz (na skrzydle).
U dotu F/O Klemens Jastrzebski i F/O Whadystaw
Gretkierewicz.

Ta sama grupa. Stoja od lewej: Szafran, Filipowicz,
Jastrzebski, Gretkierewicz. Siedzi na ziemi
F/O Anastazy Mackiewicz, obok kuca Kosyrczyk.
TB278 zostat dostarczony do 302 pod koniec
stycznia 1945 r. i pozostat w jednostce do marca
1946 1.

Spitfire XVI TB278 WX-F, Dywizjon 302,
Varrelbusch (Niemcy), lato 1945 r.

Spitfire XVI TD240 WX-V, Dywizjon 302,
Varrelbusch (Niemcy), lato 1945 r.

[45, 47] Po odejsciu G/Cpt Gabszewicza ze 131

(48]

(49]

Skrzydta, w potowie czerwca 1945 . Spitfire
XVI TD240 zostat osobistg maszyng S/Ldr
Bolestawa Kaczmarka, dowodcy Dywizjonu 302.
Dostat wigc oznaczenie WX-V (wczesniejszy
samolot Kaczmarka, TB748, stat sie WX-W,
patrz s. 17). Na samolocie zachowano godto
osobiste (wizerunek psa-boksera), ale proporczyk
Group Captaina pod wiatrochronem zastapita
odznaka Dywizjonu 302.

Prawa strona tego samego Spitfire’a z literami
WX Dywizjonu 302, odznakg jednostki pod
wiatrochronem i polsk szachownica na dziobie.
Szczegotowe zblizenie godta osobistego G/Cpt
Gabszewicza. Zaprojektowat je Sgt Wojciech
Milewski, cztonek personelu naziemnego
Dywizjonu 316, a potem 131 Skrzydta. Milewski
sam byt utalentowanym bokserem i reprezentowat
PSP w miedzynarodowych zawodach bokserskich
(zginat tragicznie pod koniec kwietnia 1945 r.
w starciu personelu naziemnego 131 Skrzydta
z maruderami armii niemieckiej). Wizerunek
psa-boksera najpierw pojawit si¢ na kamizelce
ratunkowej Gabszewicza juz w 1941 1. 0d 1943 1.
widniat na wszystkich Spitfire’ach IX, a potem
XVl przydzielonych do osobistego uzytku W/Cdr,
a pozniej G/Cpt Gabszewicza, przy czym nieco
16znit si¢ forma na kazdym z tych samolotow
(por. ,,Polskie Skrzydta 13: Supermarine Spitfire X
1942-1943” 1 ,Polskie Skrzydta 15: Supermarine
Spitfire IX 1944-1946”). Warto takze przyjrzec
sie polskim oznaczeniom pafstwowym: biato-
-czerwonej szachownicy i stowu ,POLAND”
namalowanym pod nig przy uzyciu szablonu,
ktorego krdj byt w tym czasie standardowy na
wszystkich Spitfire’ach 131 Skrzydta.

(50]

(53]

[54]

[55]

Pozniej na Spitfire’rze TD240 WX-V wymalo-
wano imie ,,Janetka”. Byta to spolonizowana
wersja angielskiego imienia Janet, jaka widniata
na wezesniejszych samolotach Kaczmarka (por.
,Polskie Skrzydta 13: Supermarine Spitfire IX
1942-1943”).

S/Ldr Kaczmarek na skrzydle swojego Spitfire’a.
Para Spitfire’dw XVI pozniejszej wersji, z obni-
zonym tytem kadtuba, w Dywizjonie 302 po
zastapieniu liter WX przez QH. W glebi wida¢
TE206 QH-M, a na pierwszym planie najpraw-
dopodobniej TD240 QH-V. 10 pazdziernika
1945 . W/O Kazimierz Chomacki miat awarie
silnika w TD240 i byt wyladowat przymusowo,
po czym Spitfire’a juz nie naprawiono.

Spitfire XVI TE206 QH-M na lotnisku Croydon
latem lub jesienia 1945 r. Zostat on dostarczony
do Dywizjonu 302 w pierwszych dniach wrze$nia
1945 ., po zmianie liter z WX na QH. Zwraca
uwagg nieprawidtowo namalowana litera ,Q”
w oznaczeniu jednostki. Tego rodzaju bfad nie
byt niczym dziwnym w polskich jednostkach, jako
ze litera ,Q” nie jest uzywana w jezyku polskim.
Po zakoniczeniu wojny personel naziemny 131
Skrzydta (jak i wiele innych jednostek Polskich Sit
Zbrojnych) zostat uzupetniony Polakami uwolnio-
nymi z niemieckiej niewoli. Mozna przypuszczac,
ze niektorzy z nich po prostu nie wiedzieli, jak
wyglada litera ,Q”! 11 pazdziernika 1945 r. ten
Spitfire zostat przeniesiony na stan Dywizjonu
317, zapewne stajac si¢ osobista maszyna G/Cpt
Stefana Witorzencia (patrz s. 9).

Spitfire XVI TE206 QH-M, Dywizjon 302,
Varrelbusch (Niemcy), wrzesien 1945 r.
Spitfire XVI TD283 QH-V, Dywizjon 302,
Niemcy, czerwiec 1946 .

[56-57] Spitfire XVI TD283 QH-V sfotografowany po

ladowaniu przymusowym 29 czerwca 1946 r.
Wypadek zostat spowodowany usterka korbo-
wodu w silniku. Pilot, W/O Kazimierz Chomacki,
widoczny na tych zdjeciach, wykonat dobre
ladowanie ze schowanym podwoziem w polu
potozonym cztery mile (ok. 6 km) na potudniowy
wschod od Cloppenburga, ale samolotu juz nie
naprawiono. Spitfire ten trafit do Dywizjonu 302
na poczatku listopada 1945 r. jako uzupetnienie
na miejsce TD240. Zwraca uwagg brak odznaki
dywizjonu, mimo ze samolot przestuzyt juz
w jednostce niemal osiem miesiecy.

[58-59] Polski mechanik podczas pracy przy silniku

[61]

Merlin 266 w Spitfire’rze XVI, prawdopodobnie
z Dywizjonu 302. Zdjecia dobrze pokazuja wza-
jemne potozenie zbiornika oleju i filtra wlotu
powietrza pod silnikiem.

Trzy Spitfire’y XVI z Dywizjonu 302 kotuja na
lotnisku w Niemczech po zakoficzeniu wojny, od
lewej: TB299 QH-S, TB374 QH-0 1 TB742 QH-U.
Zwraca uwage, ze tylko TB299 ma prawidtowy
ksztatt ,Q” w oznaczeniu dywizjonu! Wydaje
sie, Ze samoloty s3 wyposazone w wyrzutniki
matych bomb ¢wiczebnych kadtubem.

F/O Wactaw Stanski (pilot Dywizjonu 308)
i nierozpoznany chtopiec ze Spitfire’em XVI
z Dywizjonu 302 przechodzacym prace tech-
niczne., Zwraca uwage brak odsuwanej ostony
kabiny i wetkniety w gniazdko w przodzie
kadtuba przewod rozruchowy. To zdjecie poka-
zuje wyraznie, jak niedbale namalowano litery
dywizjonowe.

[62-63] Spitfire XVI QH-K laduje i kotuje, prawdopo-

dobnie w Ahlhorn. Chociaz numer ewidencyjny
jest niewidoczny, dostepne dokumenty wskazuja,
ze te litery nosit tylko jeden Spitfire: TB990,

[64]

(6]

[66]

[67]

(68]

[69]

[70]
(71]

[72]

osobista maszyna $/Ldr Jerzego Szymankiewicza.
Mamy tu kolejny przyktad nieprawidtowo
namalowanego ,Q” w oznaczeniu dywizjonu.
Spitfire XVI TB990 QH-K, Dywizjon 302,
Ahlhorn (Niemcy), koniec 1945 r.-1946 r.
Spitfire XVI TB990 QH-K w Ahlhorn. Wida¢,
ze i z tej strony kadtuba,Q” w oznaczeniach
dywizjonu namalowano nieprawidtowo. Wyglada
na to, Ze numer ewidencyjny na tym samolocie
zostat zamalowany. Dostarczony do Dywizjonu
302 pod koniec maja 1945 r., samolot byt
poczatkowo oznaczony WX-M i wydaje sie,
ze litere indywidualng zmieniono na K kiedy
nowym QH-M stat si¢ na poczatku wrzesnia
1945 1. TE206.

S/Ldr Jerzy Szymankiewicz, dowodca Dywizjonu
302, pozuje przy swojej osobistej maszynie.
Zwraca uwage przerwa w literze indywidualnej.
Pilot ten nalezat do ostatniego przedwojennego
rocznika SPL Deblin, promocji doczekat si¢
dopiero w Wielkiej Brytanii.

Sgt Gerard Albrecht na usterzeniu Spitfire’a XVI
TD345. Samolot ten, zbudowany w kwietniu
1945 ., zostat dostarczony w maju 1946 r. do
302 jako swojego pierwszego dywizjonu ope-
racyjnego. Dokfadnie wida¢ formg cyfr numeru
ewidencyjnego, w ktorym ostatnie dwie cyfry
namalowano (po zamalowaniu pasa Sky) szablo-
nem o innym kroju niz pierwsze trzy znaki. Na
drugim planie wida¢ samolot TB890 QH-C - jest
to egzemplarz, ktory jako ZF-M z Dywizjonu 308
zostat wyekspediowany do Warszawy w 1945 1.
(patrz s. 65). Gerard Albrecht walczyt w kampa-
nii 1939 r. jako podoficer piechoty. W 1940 .,
zagrozony weieleniem do Wehrmachtu (jako
Slazak), przez , zielon granice” przedostat si¢ na
potudnie Europy, a nastepnie wstapit do polskich
oddziatow na Bliskim Wschodzie. W szeregach
Brygady Karpackiej walczyt w oblezonym Tobruku
w 1941 r. Nastepnie ochotniczo przeniost si¢ do
lotnictwa i przeszedt petne szkolenie na pilota
mysliwskiego (mimo, ze chciat zosta¢ pilotem
bombowym!).

F/Lt Czestaw Snie¢ (kolega Szymankiewicza z SPL
Deblin) z zong i swoim samolotem. W Dywizjonie
302 stuzyt od maja 1941 1. do 8 wrzesnia 1943 1.,
kiedy zostat zestrzelony nad okupowang Europa.
Uniknawszy schwytania przez Niemcdw, wrocit
na Wyspy Brytyjskie w styczniu 1944 r. Stuzyt
nastepnie w réznych jednostkach, a w grudniu
1945 1. wrécit do Dywizjonu 302 na stanowisku
dowddcy Eskadry A. Warto zwrdcic uwage, ze
Spitfire nie nosi sladow intensywnej eksploatacj,
araczej sprawia wrazenie wyblaktego od dtugiego
wystawienia na stofice. Mogto to by¢ wynikiem
sktadowania pod gotym niebem przez ponad
rok, nim w koncu trafit do jednostki liniowej.
Spitfire XVI TD345 QH-F w catej okazatosci.
Zwraca uwage brak odznaki dywizjonowej.
Samolot pozostat w Dywizjonie 302 do jego
rozwigzania pod koniec 1946 r.

Spitfire XVI TD345 QH-F, Dywizjon 302,
Ahlhorn (Niemcy), 1946 1.

Sgt Zygmunt Malinowski przy Spitfire’rze XVI
TD242 ZF-E.

Spitfire XVI TB480 ZF-B - pozuja pilot Sgt
Ludwik Kuczynski (w kabinie) i mechanik LAC
Sylwester Patoka.

Warto zwrocic¢ uwage, ze oznaka Dywizjonu 308
malowana na Spitfire’ach XVI po zakoficzeniu
wojny jest z obu stron skierowana grotem do tytu,
przeciwnie do kierunku lotu samolotu i strzata
jest w catosci zotta (wezesniejsza odmiana malo-




wana w latach 1943-1944 byta skierowana do
przodu i miata RAF-owskie trojkolorowe pasy
na ogonie).

[73]  Obchody polskiego swieta narodowego w Ahlhorn
3 maja 1946 r. rozpoczeta uroczysta Msza $w.
odprawiona przez kapelana 131 Skrzydta, $/Ldr
Walentego Nowackiego. Po obu stronach ottarza
ustawiono Spitfire’y XVI, ten z lewej, z obnizo-
nym tytem kadtuba, to prawdopodobnie TD242
ZF-E

[74]  Tizej piloci pozuja na Spitfire’rze XVIz Dywizjonu
308, najprawdopodobniej TB613 ZF-H. Warto
zwroci¢ uwage na litere indywidualng ,H”
namalowang na boku i na spodzie zbiornika
podwieszanego, a takze na klockach pod kota
podwozia.

[75] Spitfire’y XVITD242 ZF-E i TB480 ZF-B jako tho
dla ¢wiczen fizycznych na $wiezym powietrzu
w Dywizjonie 308 po zakoriczeniu wojny.

[76]  Spitfire XVI TB715 ZF-P, Dywizjon 308, Gilze-
Rijen (Holandia)/Nordhorn (Niemcy), marzec-
-kwieciel 1945 .

[77-78] Piloci Dywizjonu 308 gratuluja S/Ldr Karolowi
Pniakowi po wykonaniu przez niego 250. lotu
operacyjnego — w Spitfire’rze XVI TB715 ZF-P
24 marca 1945 r. Ten Spitfire zostat dostarczony
do Dywizjonu 308 zaledwie tydzien wezesniej.
Nosit oznaczenie ZF-P jak Pniak i dowodca
dywizjonu poleciat nim po raz pierwszy na lot
operacyjny 21 marca. Nastepnie pilotowat go
regularnie do potowy kwietnia.

[79]  Wrak Spitfire’a XVITB715 ZF-P na sktadowisku
ztomu. 17 kwietnia $/Ldr Pniak wykonat tym
samolotem dwa loty bojowe, ale poZnym popo-
tudniem, kiedy za sterami siedziat F/O Eugeniusz
Haeberle, maszyna zostata trafiona ogniem
niemieckiej obrony i wylagdowata awaryjnie po
wlasnej stronie frontu. Cho¢ pierwotnie uznana
za uszkodzong (kategoria B), ostatecznie zostata
skasowana i ztomowana.

[80] Spitfire XVI TB995 ZF-O, Dywizjon 308,
Varrelbusch (Niemcy), czerwiec 1945 r.

[81]  Spitfire XVITB99S ZF-O na lotnisku w Niemczech
po zakonczeniu wojny. Warto zwroci¢ uwagg na
anteng uktadu ladowania wg sygnatow radiowych
na spodzie kadtuba (ponizej kokardy). Ten samolot,
dostarczony do dywizjonu w ostatnich dniach
marca 1945 r., byt najczesciej pilotowany przez
F/O Kazimierza Kozaka i pozostat w jednostce
do jej rozformowania pod koniec 1946 r.

[82-84] Sekwencja zdje¢ tego Spitfire’a zrobionych
przy tej samej okazji co zdj. [80]. Wida¢ polska
szachownicg z prawej strony przodu kadtuba,
pozioma w pozycji samolotu stojacego na ziemi,
kokarde podskrzydtowa w sporej odlegtosci od
koficowki (przed wprowadzeniem podskrzy-
dfowych numeréw ewidencyjnych), oraz mate
kokardy ,,C1” na gornej powierzchni skrzydet,
naniesione na zamalowanych wezesniejszych
duzych kokardach ,,B”.

[85-86] TB99S ZF-O kotuje w Varrelbusch w czerwcu
1945 1.

[87] Spitfire XVIz Dywizjonu 308, zapewne TB99S
ZF-0, o wiele pozniej, z mocno wyptowiatym
kamuflazem (zwtaszcza plamami w szarym kolo-
1ze Ocean Grey), i podskrzydtowymi kokardami
przy koncowee, aby zrobi¢ miejsce na numer.

[88] Spitfire XVI TB890 ZF-M sfotografowany
w Croydon w 1945 1. Dostarczony do Dywizjonu
308 pod koniec marca 1945 ., od czerwca
regularnie pilotowat go F/Lt Jozef Mierzejewski.
6 lipca przeleciat on tym Spitfire’em z Varrelbusch
do Croydon i trzy dni pdzniej wrocit.

[89] Spitfire XVI TB890 ZF-M, Dywizjon 308,
Varrelbusch (Niemcy), lato 1945 r.

[90] Uzupetnianie paliwa w samolocie Spitfire XVI
TB890 ZF-M w Varrelbusch w potowie czerwca
1945 .

[91-94] Kolejny zestaw zdje¢ przedstawiajacych tan-

kowanie TB890 ZF-M pod koniec lipca lub na
poczatku sierpnia 1945 r. Warto zwrdci¢ uwage
na z6ttq linie przerywang - ,,oznaczenie ratun-
kowe” - na ostonie kabiny. Wedtug przepisow
RAF, powinien temu towarzyszy¢ krotki opis
otwierania kabiny od zewnatrz, wymalowany
76ttym kolorem na burcie, jednak wydaje sie,
ze nie malowano go na polskich Spitfire’ach
(na samolotach z klasycznym kadtubem miat
to by¢ malowany pod kabing tekst o tresci
,ODBLOKOWANIE KABINY NA WIERZCHU”).
Mechanik stojacy za kadtubem na zdj. [92-93]
to LAC Ryszard Kwiatkowski. Na zdj. [94] wida¢
dwa interesujgce elementy: litere indywidualng
samolotu w kolorze Sky na spodzie okapoto-
wania silnika oraz wyrzutnik matych bomb
¢wiczebnych pod kadtubem.
Tego Spitfire’a nastepnie wystano na wystawe
RAF do Warszawy. F/Lt Jozef Mierzejewski
zapisat w swojej ksiazce lotow 17 pazdziernika:
,,890 do B-118 dostawa samolotu WARSZAWA
wyst.” (B-118 to oznaczenie kodowe lotniska
Celle). Jak opisano na s. 65, nie dotart do miej-
sca przeznaczenia i w koncu wrécit do stuzby
w 131 Skrzydle, trafiwszy do Dywizjonu 302
jako QH-C (patrz zdj. [68] na s. 29).

[95] Tankowanie innego Spitfire’a XVI z Dywizjonu
308, by¢ moze TB632 ZF-R. Na wierzchu kadtuba
mozna dostrzec napis informujacy o liczbie okta-
nowej paliwa i pojemnosci zbiornika. W kabinie
widac celownik giroskopowy (zakryty pokrowcem)
i pokretto jego przetacznika (w powigkszeniu).

[96] F/O Wactaw Stanski w kabinie swojego samo-
lotu, Spitfire’a XVITB632 ZF-R, w asyscie LAC
Kazimierza Zatuskiego. Na ostonie kadtubowego
zbiornika paliwa wida¢ symbole bombek, a pod
wiatrochronem - godto jednostki. W tym czasie
naniesiono juz specjalne oznakowanie awa-
ryjne w postaci przerywanej zottej linii wokot
odsuwanej ostony kabiny i ciagtej linii w tym
kolorze na wewnetrznej stronie drzwiczek.

[97] TB632 ZF-R w Varrelbusch latem 1945 r. Na
kadtubie wida¢ zotte symbole bombek. Ten
Spitfire zostat dostarczony do Dywizjonu 308
w potowie marca 1945 r.

[98-100] Ten sam Spitfire kotuje w Varrelbusch w poto-
wie czerwca 1945 r. i dotacza do szeregu innych
samolotow Dywizjonu 308: TB637 ZF-T, TB890
ZE-MiTB995 ZF-O Wida¢ wielkie kokardy na
gornej powierzchni skrzydet (powstate przez
domalowanie waskich zottych i biatych kregow
do wezesniejszych znakow typu ,,B”). TB632 byt
jednym z bardzo nielicznych samolotow w 308
z takimi wielkimi kokardami ,,C1”.

[101] Spitfire XVI TB632 ZF-R kotuje w Varrelbusch
w potowie czerwca 1945 r. Wsrdd stojacych lot-
nikow zwraca ten w kurtce skorzanej ozdobionej
napisem ,, HABERBUSCH” - najwyrazniej jest to
F/Lt Tadeusz Schiele, obdarzony przezwiskiem
wywiedzionym od stawnego warszawskiego
browaru ,,Haberbusch i Schiele”.

[102] Spitfire XVI TB632 ZF-R, Dywizjon 308,
Varrelbusch (Niemcy), potowa 1945 r.

[103] Spitfire TB632 na lotnisku w okupowanych
Niemczech. Na otwartej kabinie siedzi sierz.
Whodzimierz Roszak. Zwraca uwage statecznik
pionowy mysliwca Messerschmitt lezacy na ziemi.

Polskie Skrzydta

Jest to kolejny przyktad samolotu, w ktorym
dwie ostatnie cyfry numeru ewidencyjnego
odmalowano innym szablonem po zamalowaniu
pasa Sky.

[104] Spitfire XVI TB632 ZF-R, Dywizjon 308, Ahlhorn
(Niemcy), 1946 1.

[105] Widok z prawej strony Spitfire’a XVI TB632
ZF-R, prawdopodobnie w Ahlhorn in 1946 r.
Warto zwrdci¢ uwage, ze nie wida¢ zottych
obwaodek kokard skrzydtowych.

[106] F/O Stawomir Kowalski na ogonie Spitfire’a XVI
TB866 ZF-V majacego prawy ster wysokosci
uszkodzony ogniem przeciwlotniczym. Co
dziwne, dokumenty Dywizjonu 308 nie wspo-
minaja o jakimkolwiek uszkodzeniu bojowym
tego Spitfire’a (dostarczonego pod koniec marca
1945 1. i uzywanego tam doktadnie przez rok)!
F/O Kowalski pilotowat ten samolot tylko
w trzech lotach operacyjnych: raz 2 kwietnia
1945 . i dwukrotnie 3 kwietnia. Po drugim locie
3 kwietnia Spitfire nie brat udziaty w lotach przez
pare dni, wiec wydaje sie prawdopodobne, ze to
zdjecie zrobiono po potudniu 3 kwietnia 1945 1.
W glebi widac inng szesnastke, TB636 ZF-U.

[107] TB866 ZF-V kotuje w Varrelbusch w czerwcu
1945 1.

[108] F/Sgt Stanistaw Totoczko zabiera si¢ do ,dolania
oleju do gtowy” F/Lt Leonowi Swietlikowskiemu
w Varrelbusch latem 1945 ., a ttem sceny jest
TB866 ZF-V. Na tym zdjeciu dobrze wida¢ antene
systemu ,,swoj-obcy” pod prawym skrzydtem.

[109] F/Sgt Stanistaw Totoczko, F/Lt Leon Swietlikowski
1F/Sgt Jerzy Gtowczewski pozuja z bomba 500-fun-
tows (wyglada na to, ze Gtowczewski zabawia si¢
zapalnikiem...) przed tym samym Spitfire’em.

[110] Nierozpoznany podoficer pozuje ze Spitfire’em
XVI TB866 ZF-V. Warto zauwazy¢ wyrzutnik
matych bomb ¢wiczebnych pod kadtubem
i standardowy wyrzutnik bomb 250-funtowych
pod skrzydfem.

[111] Spitfire XVI TB866 ZE-V, Dywizjon 308,
Varrelbusch/Ahlhorn (Niemcy), 1945 1.

[112] Spitfire XVITD242 ZF-E, Dywizjon 308, Ahlhorn
(Niemcy), 1945-1946 1.

[113] Spitfire XVI TD242 ZF-E sfotografowany
w Niemczech po zakonczeniu wojny. Zostat
dostarczony do Dywizjonu 308 pod koniec
kwietnia 1945 r.1 przed koficem wojny zanotowat
tylko trzy loty bojowe. Stat sie osobista maszyna
dowddcy eskadry A: najpierw F/Lt Zbigniewa
Kobierzyckiego, a od potowy wrzesnia 1945 r.
F/Lt Edwarda Jaworskiego. Ten drugi latat na
nim az do 16 grudnia 1946 r., kiedy poprowadzit
ostatnich dziewie¢ Spitfire’ow Dywizjonu 308
do 33 Jednostki Zaopatrzenia (33 MU) w bazie
RAF Lyneham do kasacji.

[114] Niezidentyfikowany lotnik przy Spitfire’rze TD242
ZF-E, noszacym juz $lady znacznego zuzycia.
Wyraznie wida¢ uktad oznaki dywizjonowej,
z grotem strzaly skierowanym ku tytowi.

[115] Grupa mechanikow przy Spitfire’rze TD242.
Widac szczegoly usterzenia. Zdjecie zrobiono
z filtrem wzmacniajacym barwy ciepte (zapewne
dla podkreslenia opalenizny pozujgcych), co
nadaje dziwaczny wyglad wyptowiatej kokardzie
na skrzydle.

[116] Grupamechanikow podpiera skrzydto na whasnych
barkach podczas wymiany kota w Spitfire’rze
TD242 ZF-E.

[117] Mechanik Sgt Jerzy Cordee przy TD242 ZF-E.
Wyglada na to, ze Spitfire nie ma lewej lotki i dol-
nej czesci ostony silnika, wige zdjecie zrobiono
prawdopodobnie podczas prac technicznych.

'
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[118] Spitfire TD242 ZF-E wsrod innych samolotow
polskiego skrzydta na lotnisku Varrelbusch
w potowie czerwca 1945 .

[119-120] Tankowanie tego samolotu na lotnisku
Varrelbusch w okupowanych Niemczech. Dobrze
wida¢ oznake dywizjonowa pod wiatrochronem
i 201tg lini¢ przerywana wokot odsuwanej
ostony kabiny.

[121] TD242 ZF-E jako tto pamiatkowego zdjecia
nierozpoznanego mechanika i jego rodziny (?).

[122-124] Spitfire XVI TD317 zostat dostarczony do
Dywizjonu 308 20 kwietnia 1945 r. jako uzupet-
nienie w miejsce TB715 i zostat oznaczony ZF-P
jak Pniak, stajac si¢ osobista maszyna dowodcy
dywizjonu. Byt to pierwszy Spitfire z kroplowa
kabing w Dywizjonie 308 i by¢ moze dlatego
stat si¢ ulubionym tlem zdje¢ pamiatkowych
zarowno dla personelu dywizjonu, jak i gosci.

[125] Grupa mechanikow pozuje przy usterzeniu TD317
ZF-P. Drugi z prawej LAC Ryszard Kwiatkowski.
Wida¢ antene pretowa na grzbiecie kadtuba.

[126] Kiedy S/Ldr Ignacy Olszewski zastapit S/Ldr
Pniaka na czele Dywizjonu 308, przejat rowniez
TD317 ZF-P jako swojego osobistego Spitfire’a.
Tu on sfotografowany w kabinie. Widac szczegdty
odznaki dywizjonu.

[127] Spitfire XVITD317 ZF-P, Dywizjon 308, Ahlhorn
(Niemcy), 1945-1946 .

[128-130] Sekwencja zdje¢ F/Lt Stanistawa Bochniaka,
dowddcy eskadry B Dywizjonu 308, kotujacego
w TD317 ZF-P w 1946 r. Zwraca uwagg, ze
zardwno odznake dywizjonu, jak i szachownice
z tej strony kadtuba namalowano w takim poto-
zeniu, 7e byly poziome, kiedy samolot znajdowat
sie na ziemi. Jak sie wydaje, cyfra ,,7” numeru
ewidencyjnego byta czgSciowo zamalowana.

[131-132] F/Lt Bochniak w kabinie i obok tego Spitfire.
Zlewej strony kadtuba odznaka dywizjonu byta
namalowana tak, ze byta poziomo w potozeniu
lecacego samolotu.

[133] Od lewej: F/Lt Whodzimierz Link, F/Lt Jozef
Mierzejewski i F/Lt Stanistaw Bochniak przy
Spitfire’rze XVI TD317 ZF-P. Mierzejewski pilo-
towat tego Spitfire’a 16 grudnia 1946 . podczas
przelotu ostatnich samolotéw Dywizjonu 308
do 33 MU do kasacji.

[134] Piloci Dywizjonu 317 przy Spitfire’rze XVI

w sierpniu 1945 . w Varrelbusch. Stoja na ziemi,

od lewej: dwaj nn, F/O Witold Mackiewicz,

F/Lt Jerzy Szymankiewicz, S/Ldr Pawet Niemiec,

F/Lt Roman Marecki, F/Lt Marian Cholewka,

Sgt Leszek Jankowski, P/O Aleksander Mrozek,

F/O Adam Kolezynski, F/Lt Czestaw Mroczyk,

W/O Wactaw Fraczek. Na samolocie, od lewej:

Sgt Jozef Bienkowski i W/O Jozef Rulewski siedza

na prawym skrzydle, F/Sgt Kazimierz Becher

i W/O Zdzistaw Bartoszuk stoj za nimi, nn,

W/O Mieczystaw Jaszczak, nn (za nim), F/Lt

Czestaw Hrynaszkiewicz, nn, F/O Tadeusz Guziak,

F/Lt Bronistaw Mach, F/Lt Gustaw Radwanski.

F/Lt Jerzy Szymankiewicz i Hanna Frelkowna, jedna

z dziewczat z Oberlangen, w Varrelbusch latem

1945 1. W Dzienniku Operacyjnym Dywizjonu

317 odnotowano 15 sierpnia 1945 r.: ,Dowddca

eskadry A, F/Lt Szymankiewicz Zeni sie w kosciele

w Varrelbusch koto Cloppenburga, Niemcy”.

Za szezgsliwg parg widac Spitfire’y Dywizjonu

317, m.in. z prawej JH-Z, zapewne TD149.

[136] Spitfire XVITD149 JH-Z, Dywizjon 317, Ahlhorn
(Niemcy), 1945-1946 .

[137] Pigkne ujecie TD149 JH-Z w locie. Ten Spitfire,
dostarczony do RAF w marcu 1945 ., stuzyt
w 322 Dywizjonie krolewskiego lotnictwa

[135

Vi

holenderskiego nim pod koniec maja zostat
przekazany do 317. W tej polskiej jednostce
pozostat do korica 1946 1.

[138-139] Szereg Spitfire’ow XVIz Dywizjonu 317 na
betonowym pasie lotniska. JH-C to by¢ moze
TB596, numery JH-J i JH-U nie s znane, JH-B
to prawdopodobnie TD142, numer ewiden-
cyjny JH-D jest nieznany, JH-Y to by¢ moze
TB893 a JH-T z kroplow kabing to z pewno-
Scig TB889. Na niektorych samolotach wida¢
odznaki dywizjonowe.

[140] JH-M, prawdopodobnie TD138, ktory zostat
wystany do Polski dwa miesigce pézniej (patrz
s. 65), ale ostatecznie powrdcit do 317 i stuzyt
jako JH-L do rozformowania jednostki (por. ss.
62-64). Nie mozna wykluczyc, ze to TD189, ale
wydaje si¢ to mato prawdopodobne w $wietle
najnowszych badan.

[141] Spitfire’y z Dywizjonu 317 ustawione do startu
szykiem. Prowadzace samoloty obu kluczy sa
nierozpoznane, natomiast boczne to, od lewe;:
JH-X (nr ewidencyjny nieznany), JH-Y (by¢ moze
TB893), JH-M z kroplowa kabing (prawdopo-
dobnie TD138) i JH-Q (TB581, ktdry w koncu
trafit do Warszawy, patrz ss. 65-75).

[142] Oficerowie 131 Skrzydta z brytyjskimi odzna-
czeniami w Varrelbusch 11 wrze$nia 1945 r. Od
lewej: G/Cpt Aleksander Gabszewicz (DSO) oraz
W/Cdr Tadeusz Sawicz, F/Lt Edward Jaworski, F/Lt
Bronistaw Mach i F/O Stanistaw Nawarski (wszy-
scy DEC). Tto stanowig Spitfire’y XVI Dywizjonu
317, m.in. JH-P (nr nieznany) z prawej.

[143] W/Cdr Wactaw Krél prowadzi defilade przy
tej samej okazji. Widoczne w glebi Spitfire’y
to m.in., od lewej, JH-M z kroplowa kabing
(prawdopodobnie TD138) oraz klasyczne JH-V
(nr nieznany) i JH-Y (by¢ moze TB893).

[144] TB581 JH-Q wsrdd Spitfire’dw XVI Dywizjonu
317 11 wrzesnia 1945 t. na lotnisku Varrelbusch
w Niemczech, podczas uroczystego przegladu
Dywizjonu 317, potaczonego z dekoracja per-
sonelu. Ten Spitfire byt uzywany w Dywizjonie
66 RAF i belgijskim 349 nim pod koniec maja
1945 1. trafit do 317.

[145] Spitfire XVI TB581 JH-Q, Dywizjon 317,
Varrelbusch (Niemcy), sierpien-wrzesien 1945 .

[146] Spitfire XVITB889 JH-T, Dywizjon 317, Varrelbusch
(Niemcy), lato 1945 1.

[147] Spitfire XVI TB889 JH-T w 1945 r. Na wierz-
chu skrzydet wida¢ mate kokardy ,,C1”, a pod
nimi pola $wiezego kamuflazu pokrywajace
stare kokardy ,,B”. Nim ten Spitfire zostat
dostarczony do Dywizjonu 317, byt uzywany
w Dywizjonie 74 RAF i francuskim 340. Wida¢
wyrazne $lady zamalowanego poprzedniego
oznaczenia pod litera indywidualng T. Wida¢
takze, ze pod kabing namalowano juz odznake
Dywizjonu 317, ale na ostonie silnika nie ma
jeszcze polskiej szachownicy. Wydaje sig, ze
boczny panel okapotowania byt wymieniany,
jako ze wdoczne na nim linie podziatu kolorow
nie pasuja do sasiednich paneli ani pokrywy
wlewu oleju ponizej rur wydechowych. Nad
litera B numeru ewidencyjnego wida¢ niezasle-
piony wylot rakietnicy. W glebi widac innego
Spitfire’a z tej samej jednostki z kroplowg kabina,
prawdopodobnie oznaczonego JH-L.

[148] F/Lt Bronistaw Mach obok swojego osobistego
Spitfire’a, demonstruje z dumg Srebrny Krzyz
Virtuti Militari oraz brytyjski Zaszczytny Krzyz
Lotniczy.

[149] Spitfire’y XVI TB635 JH-S i TB889 JH-T
w Varrelbusch latem 1945 r. TB889 trafit naj-

pierw w kwietniu 1945 r. do 74 Dywizjonu RAF,
nastepnie na poczatku maja do francuskiego 340
Dywizjonu, a w koficu zostat przydzielony do
317 pod koniec tego miesigca.

[150] Cpl Wiktor Brzezicki przy TB889 JH-T w 1945
t. Po odejsciu F/Lt Macha z Dywizjonu 317
w potowie wrzesnia 1945 1. oznaczenie tego
Spitfire’a zmieniono na JH-Y.

[151] Zdjecie tego samego Spitfire’a zrobione przy innej
okazji, z uzyciem filtru wzmacniajacego barwy
ciepte. Wyraznie widac z6ttg lini¢ przerywana
(na tym zdjeciu rownie ciemng, co obwddka
kokardy) wokot odsuwanej ostony i drzwiczek
kabiny.

[152] Dwa Spitfire’y XVI Dywizjonu 317 w odmianie
z obnizonym kadtubem i kroplowa ostong kabiny
sfotografowane na lotnisku Ahlhorn w zimowej
scenerii na przetomie 1945/1946 r. W glebi
TB889 JH-Y, a przed nim TE206 JH-A. Na tym
ostatnim wida¢ typowy ptocienny pokrowiec
zaktadany na oszklenie kabiny - linki stuzace do
jego mocowania zostawialy charakterystyczne
$lady na burtach Spitfire’ow.

[153-155] Seria zdjec¢ Sgt Krzysztofa Pawlika przy
Spitfire’rze XVI TB889. Widac charakterystyczne
wytarte §lady od linek ptociennego pokrowca
na kadtubie przed kabina. Dokladnie wida¢
forme numeru ewidencyjnego: dwie ostatnie
cyfry (zamalowane przy usuwaniu pasa Sky
wokot kadtuba) odtworzono przy uzyciu sza-
blonu innego kroju, przy czym jak sie wydaje
nowa cyfra ,,8” zostata namalowana do gory
nogami. Z kolei pod czescig ,,[B8” wida¢ pole
innego koloru. Zapewne przy zmianie litery
indywidualnej samolotu odnowiono cate pole
koloru ciemnozielonego za kokarda kadtubowa,
omijajac tylko (i to niezbyt starannie) obszar
numeru ewidencyjnego. Wida¢ rozmieszczenie
oznaczeni: szachownica z napisem ,,POLAND”
na ostonie silnika, godto Dywizjonu 317 pod
wiatrochronem, litery dywizjonowe ,,JH” pod
kabina i litera indywidualna (mniejsza i jasniej-
sza od dywizjonowych) za kokardg, numer
ewidencyjny w standardowym miejscu na tyle
kadtuba. Na zdj. [155] w glebi inny Spitfire XVI
Dywizjonu 317, zapewne TE188 JH-T.

[156] Trzej piloci Dywizjonu 317 (od lewej): Sgt Jan
Zurakowski (nie myli¢ ze stawnym pilotem
Januszem Zurakowskim!), Sgt Krzysztof Pawlik
1F/Sgt Leszek Jankowski przed Spitfire’em TB889
na lotnisku w okupowanych Niemczech latem
1946 1.

[157] Spitfire XVI TB889 JH-Y, Dywizjon 317, Ahlhorn
(Niemcy), 1946 1.

[158] Kolejne zdjecie Sgt Krzysztofa Pawlika przy
Spitfire’rze XVI TB8SY.

[159] Wymiana lewego kota w Spitfire’rze XVI ozdobio-
nym nazwa ,Viviane”, ktorego skrzydto spoczywa
dostownie na barkach personelu Dywizjonu
317. Niemal wszystkie Mk XVI dostarczone
do Dywizjonu 317 podczas jego przezbrojenia
z Mk IX mialy za soba stuzbe w jednostkach
francuskich lub belgijskich i ta nazwa zostata
prawdopodobnie odziedziczona z jednej z nich.
Pierwszy z prawej stoi Sgt Krzysztof Pawlik.

[160] Szereg Spitfire’ow XVIz Dywizjonu 317. Wida¢
odznake dywizjonu pod wiatrochronem i prze-
rywang z6tta obwodke ostony kabiny. JH-H to
prawdopodobnie TD118. Numery ewidencyjne
drugiego Spitfire’a (JH-X) i kolejnych w szeregu
s3 nieznane. Trzeci samolot, oznaczony JH-C, -G
lub -O (by¢ moze TB596, zapewne oznaczony
JH-C) jest ciekawy...




[161] ...bo ten Spitfire (czwarty w szeregu w tym uje-
ciu) nosi znane nam imig ,Viviane” na ostonie
silnika, ale teraz juz widnieje nad nim polska
szachownica lotnicza.

[162] Sgt Leszek Jankowski z Dywizjonu 317 (z lewej)
i sierz. Whodzimierz Roszak (byly zotnierz NSZ
goszczacy u znajomych w polskim skrzydle)
pozuja latem 1946 r. do pamiatkowego zdjecia
koto przyrzadu do ustawiania uzbrojenia typu E
w Spitfire’ach. Kregi na ramionach przyrzadu sa
odpowiednikami dziatek i karabinow maszynowych
oraz fotokarabinu, a ten powyzej - celownika.

[163] Czterej mechanicy sfotografowani ze Spitfire’em
XVITD138 JH-L. Wyraznie wida¢ ,,oznaczenie
ratunkowe” (przerywang z6ta linie wokot ostony
kabiny). Wida¢ przycisk otwierania kabiny
z prawej strony pod wiatrochronem. Powinna
mu towarzyszy¢ angielskojezyczna instrukcja
»ABY ODSUNAC OSEONE DO TYEU NACISNI]
PRZYCISK”, ktorej tu nie ma.

[164-165] Dwa zdjecia pamigtkowe przy Spitfire’rze
XVI JH-L, zapewne TD138, ozdobionym fik-
cyjnym ,.kontem zwyciestw” zniszczonych
wrogich samolotow i innego sprzetu wojskowego,
namalowanym na samolocie, kiedy miat trafi¢ do
Warszawy (patrz ss. 65-66). Na zdj. [165] z prawej
jest LAC Lestaw Latawiec. Te zdjecia zrobiono
prawdopodobnie latem 1946 r. w Ahlhorn.

[166] Zblizenie ,konta zwyciestw” wymalowanego

pod kabina tego Spitfire’a w miejscu normalnie
zarezerwowanym dla odznaki dywizjonowej.
Symbole wydaja si¢ oznacza¢ zniszczone samo-
loty, cigzarowki, czotgi, lokomotywy, barki
i statki, jednak te liczby nie dajg sie powigzaé
z zadnym pilot z Dywizjonu 317 w tym okresie
(ani tym bardziej z zadnym Spitfire’em XVI tej
jednostki, ktdra przezbroita si¢ w ten wariant po
zakoficzeniu wojny). Co ciekawe, liczby ,,zwy-
cigstw” poszczegolnych kategorii s doktadnie
takie same jak na Spitfire’rze XVI nr TB292
QH-Z z Dywizjonu 302, ktory ostatecznie trafit
na wystawe RAF do Warszawy w pazdzierniku
1945 r. (por. zdj. [184] na s. 70). Warto zwrdcic
uwage, ze wg regulaminow RAF w tym wiasnie
miejscu powinien si¢ znajdowa¢ anglojezyczny
napis ,,ODBLOKOWANIE KABINY Z DRUGIE]
STRONY” w kolorze zottym.
TD138 byt najpierw uzywany we francuskich
Dywizjonach 345 i 340, nastepnie w 127
Dywizjonie RAF, a pod koniec maja 1945 r.
zostat dostarczony do 317. Po nieudanej wyprawie
do Warszawy powrocit do stuzby w tym samym
dywizjonie i pozostat w nim do rozformowania
jednostki pod koniec 1946 1.

[167] Spitfire XVI nr TD138 JH-L, sfotografowany
w Ahlhorn zapewne w drugiej potowie marca
1946 1. Warto zwrocic¢ uwage, ze na samolocie nie
ma odznaki dywizjonowej. W srodku (w czapce
z daszkiem) Sgt Whadystaw Brzozkiewicz.

[168] Spitfire XVITD138 JH-L, Dywizjon 317, Ahlhorn
(Niemcy) 1946 .

[169] S/Ldr C. T. P. ,,Steve” Stephenson bawi si¢
z psem, w glebi widac probe silnika TB890 ZF-M.
Spitfire nosi standardows polska szachownice na
dziobie i odznake Dywizjonu 308 pod kabing,
ale oznaczenia literowe zostaty namalowane od
nowa - w odwrotnej kolejnosci i innym krojem
(por. s. 37). Wszystkie Spitfire’y uzywane w tym
czasie przez polskie skrzydto miaty z obu stron
kod dywizjonowy pod kabing, a litere indywi-
dualng w tylnej czesci kadtuba.

[170] S/Ldr Stephenson i F/Lt S. J. ,,Polly” Perkins
pozuja przy TD138 JH-M, na ktorym widnieje

imponujace ale fikcyjne ,konto zwyciestw”.
Rowniez na tym samolocie oznaczenia literowe
s3 w odwrotnym uktadzie (por. zdj. [140] na
s. 54). Tych dwdch pilotow RAF wyznaczono,
aby dostarczyli Spitfire’y do Warszawy, ale
ostatecznie dotarli tylko do Poznania.

[171-172] Jeszcze dwa zdjecia S/Ldr Stephensona [172]
iF/Lt Perkinsa [171] przy Spitfire’rze XVITD138
JH-M. Obaj byli pilotami 16 Dywizjonu RAF
(ktory wezesniej nosit numer 268 i zostat przemia-
nowany na 16 pod koniec wrzesnia 1945 r.). Wg
Colina Forda, historyka 268 Dywizjonu, wybor
dwoch pilotow doswiadczonych w taktycznym
rozpoznaniu lotniczym nie byt przypadkowy.
Poinstruowano ich przed tym lotem, zeby wyszu-
kiwali konkretne przejawy radzieckiej aktywnosci
wojskowej na ziemi i w miar¢ mozliwosci zbaczali
z zaplanowanej trasy aby rozpozna¢ lotniska,
na ktorych spodziewano sie stacjonowania
radzieckich samolotow. Po powrocie ztozyli
obszerne relacje dla szeregu oficeréw wywiadu
(w tym starszego oficera wywiadu w skrzydle,
do ktorego nalezat ich dywizjon).

[173] Kadtub TB581 JH-Q przed Muzeum Narodowym
w centrum Warszawy pod koniec pazdziernika
1945 .

[174-175] Ten sam Spitfire po otwarciu Wystawy RAF
29 pazdziernika 1945 r. Zaréwno TB581 JH-Q,
jakiTB292 QH-Z zostaly gruntownie odmalo-
wane przed dostarczeniem do Warszawy. Nie
namalowano przy tym stowa “POLAND” pod
szachownica ani oznak dywizjonowych pod
wiatrochronem.

[176] Spitfire XVI TB581 JH-Q, ex-Dywizjon 317,
Warszawa, pazdziernik 1945 r.

[177-180] Spitfire XVI TB581 JH-Q przed Muzeum
Narodowym podczas wystawy. Rowniez on
zostat ozdobiony fikeyjnym ,,kontem zwycigstw”
z lewej strony kadtuba pod wiatrochronem.

[181] Oficjalny plakat Wystawy RAF opublikowany
przez zaklad drukarski firmy litograficznej
Gtowczewskiego, majacej dtugie przedwo-
jenne tradycje. Wnuk jej zatozyciela, F/Sgt
Jerzy Glowczewski, byt pilotem Spitfire’ow
w Dywizjonie 308 (patrz zdj. [109] na s. 43).

[182] Przed TB581 JH-Q ustawiono plansze z listg
sprzetu wroga, zaczynajaca sie od stow ,W REKU
POLSKICH PILOTOW TEN MYSLIWIEC
ZNISZCZYL. 2 NIEMIECKIE SAMOLOTY™...
itd., choc przeciez ten konkretny Spitfire zostat
przydzielony do polskiej dopiero w koficu maja
1945 !

[183] Spitfire XVITB581 JH-Q na dziedzincu Muzeum
Narodowego w Warszawie podczas Wystawy.

[184-186] Kiedy TBS81 JH-Q wzbudzat sensacje przed
Muzeum Narodowym, TB292 QH-Z z Dywizjonu
302 stat na lotnisku Warszawa-Okecie. Mimo
ograniczonego dostepu do niego, personel linii
lotniczych i portu lotniczego korzystat z kazdej
okazji, by zrobi¢ sobie zdjecia pamiatkowe
zlegendarnym mysliwcem Spitfire. Na zdj. [184]
pozuje Benedykt Dabrowski (pilot mysliwski
21939 1., ktdry podezas wojny aktywnie dzia-
tat w podziemiu w okupowanej Polsce). Wida¢
w»konto zwyciestw” pod wiatrochronem - row-
niez fikeyjne. Na zdj. [185] uwieczniony zostat
kapitan PLL LOT Zbyszko Brycki.

[187-188] Dwa zdjecia TB581 JH-Q zimg 1945 1./1946 1.
na lotnisku Warszawa-Okecie, po zakoficzeniu
Wystawy RAF, ale przed przekazaniem obu
Spitfire’6w do Muzeum Wojska Polskiego. Widac,
ze stan samolotu ulegt pogorszeniu (zwraca
uwage ztamany maszt antenowy).

Polskie Skrzydta

[189, 191] Spitfire XVI TB292 QH-Z, ex-Dywizjon
302, Warszawa, koniec 1945 r.-poczatek 1946 1.

[190, 192] Spitfire XVI TB292 QH-Z nadal na lotnisku
Warszawa-Okecie zimg 1945-1946 1. W glebi widac
Douglasy C-47. Kiedy Spitfire’y przemalowano
przed dostawa na Wystawe RAF do Warszawy,
ich numery ewidencyjne namalowano od nowa
na burtach kadtuba duzo nizej niz normalnie
(najwyrazniej nie czekajac na wyschniecie
poprawek kamuflazu, w wyniku czego czarna
farba malowniczo si¢ rozmyta).

[193] TBS581JH-Q (z lewej) i TB292 QH-Z na lotnisku
Warszawa-Okecie. Wczesniejsze publikacje (row-
niez moje) datowaty to zdjecie na pazdziernik
1945 ., po przylocie Spitfire’ow. W rzeczywistosci
zrobiono je latem 1946 r., kiedy oczekiwaty na
decyzje o ich dalszym losie. Skrzydto na pierw-
szym planie nalezy do DC-4 (prawdopodobnie
SE-BBG) szwedzkiej linii Aerotransport AB.

[194] Wycinek z dziennika ,,Zycie Warszawy” z 21
pazdziernika 1946 r. przedstawiajacy holowa-
nie TB292 QH-Z ulicami miasta do Muzeum
Wojska Polskiego.

[195-196] Oba Spitfire’y sfotografowane w Muzeum
Wojska Polskiego. Towarzyszy im It-2, ktory do
dzi$ znajduje sie w kolekcji Muzeum. Zdjecia te
zostaty zapewne zrobione zimg 1946/47 1. Na zdj.
[196] wida¢ wiezyczki Mostu Poniatowskiego.
Na zdj. [195] wida¢ w glebi ruiny dawnego
Szpitala Sw. Lazarza na tytach Muzeum oraz
ruiny budynkow przy Placu Trzech Krzyzy,
rozebrane na przetomie lat 1940. i 1950. Stan
obu Spitfire’6w wydaje si¢ wciaz nienajgorszy.

[197] Spitfire TB581 w tym samym miejscu, co na
zdj. [195], ale w duzo gorszym stanie. Do tego
czasu obszar Muzeum Wojska Polskiego ulegt
zmniejszeniu, o czym $wiadezy parkan i barak
wzniesiony za samolotem.

[198] Spitfire XVI TB292 QH-Z w Muzeum Wojska
Polskiego w Warszawie na przetomie lat 1940.
11950.

[199] Pilotki ATA i lotniczki z pomocniczej stuzby
kobiet (WAAF), a wérdd nich Polka Anna Leska
(stoi posrodku) pozuja przy polskim Spitfire’rze
XVI. Samolot musi by¢ w trakcie naprawy,
sadzac po nowym, niepomalowanym dolnym
okapotowaniu i braku dziatek oraz lusterka
wstecznego.

[200] W/O . Sollitt (z lewej) i F/Sgt C. Zuber (obaj
z RAF) pozuja przy Spitfire’rze XVI o numerze
zaczynajacym si¢ SM2.., z oznaczeniem LO-],
z 602 Dywizjonu RAF na poczatku 1945 r.
Moze to by¢ samolot pilotowany w tej jed-
nostce przez F/Lt Zbigniewa Wréblewskiego.
Zachowane dokumenty podaja tylko numery
jego Spitfire’ow, wérod ktorych byly SM235,
SM254, SM276 i SM288.

[201] Spitfire XVIRW388 U4-U, 667 Dywizjon RAF,
Niemcy, wiosna 1946 r.

[202-203] Spitfire XVI RW388 sfotografowany
w Farnborough w drugiej potowie 1945 r.
Samolot ma petne oznakowanie szybkiej iden-
tyfikacji brytyjskich mysliwcow, z pasem Sky
i takimz kotpakiem $migta. Jest pozbawiony
uzbrojenia, a wyloty komor uzbrojenia zasle-
piono na pfask. Warto zauwazyc, ze ma juz rury
wydechowe nowego typu, okragte w przekroju.
W kabinie nie ma celownika, zbednego do zadan
wykonywanych przez 667 Dywizjon: jednostka
ta holowata cele powietrzne do ¢wiczen w strze-
laniu. W 1945 . byta w niej spora grupa polskich
pilotow, a wsrod nich F/Lt Zbigniew Kalinowski,
na odpoczynku po wykonaniu wiecej niz tury
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bojowej w Dywizjonie 318. 30 listopada 1945 1.
uszkodzit on RW388 U4-U podczas ladowania
w okupowanych Niemczech (prawdopodobnie
w Audorf). Szkode zakwalifikowano do kategorii
Acisamolot skierowano do naprawy w polskim
411 RSU. Naprawe ukoriczono 9 maja 1946 r.
Nie byt to jednak koniec polskich perypetii
RW388, patrz ss. 85-86.

[204-210] Pamigtkowe zdjecia przy Spitfire’rze XVI

[211]

[212]

[213]

[214]

RW388 U4-U po jego naprawie w 411 RSU,
wiosng 1946 r. Zwraca uwagg nietypowe potoze-
nie numeru ewidencyjnego na spodzie skrzydta,
namalowanego przed ptaszczyzng gtownego
dzwigara. Samolot zachowat pas Sky wokot
tytu kadtuba (typowy dla samolotow Fighter
Command), ale ma kotpak $migta pomalowany
na czarno (jak w 2nd TAF/BAFO).

Na zdj. [206] wida¢ dwa inne Spitfire’y (z 322
Sqn holenderskiego i 340 Wolnych Francuzow),
ktdre rowniez nie maja uzbrojenia, ale s wypo-
sazone w rury wydechowe wezesnego typu,
o sptaszczonym przekroju.

Na zdj. [204] pierwszy z lewej stoi Stawomir
Zawadzki. Byt nastoletnim zotnierzem Powstania
Warszawskiego w 1944 1., a potem jako jeniec
znalazt si¢ w Niemczech, gdzie doczekat wyzwo-
lenia w 1945 r. Dwie dziewczyny na tym samym
zdjeciu (uwiecznione réwniez na zdj. [207-208])
takze walczyly w Powstaniu Warszawskim. Zdj.
[209-210] przedstawiaja zotnierzy polskiej
1 Dywizji Pancernej, ktdrzy odwiedzili to lotnisko.
Spitfire XVI RW384 UT-S, 17 Dywizjon RAF,
Chivenor, 1949-1950 1.

Spitfire XVI RW384 UT-S podczas tankowania
w bazie Chivenor. Na tak (czyli: normalnie)
oznakowanym Spitfire’rze Kazimierz Benzinski
wykonat kilkanascie lotow w okresie od sierpnia
1949 1. do pazdziernika 1950 r. Warto zwrdci¢
uwage, ze samolot nie ma celownika strzelec-
kiego, jako ze nie byt wykorzystywany do zadan
mysliwskich.

Na pokazy w Farnborough w pierwszych dniach
lipca 1950 r. Spitfire’y 17 Dywizjonu RAF ucha-
rakteryzowano na Messerschmitty. W tym celu
zamalowano kokardy oraz pasy na usterzeniu,
a takze pas Sky wokot kadtuba, namalowano
czarne krzyze na skrzydtach i kadtubie, swastyki
na ogonie, a takze pomalowano kotpak $migta
i przod okapotowania silnika na zotto. Warto
Zwrdci¢ uwage, ze samoloty sa nieuzbrojone,
a wyloty komor dziatek s zaslepione optywo-
wymi owiewkami.

Spitfire XVI RW384 UT-S, 17 Dywizjon RAF,
Chivenor-Tangmere-Farnborough, 7-9 lipca
1950 1.

[215-217] W pokazach wzigly udzial samoloty nr

AL

TB758 UT-X, TB630 UT-E, TB863 UT-D, TE380
UT-C, RW384 UT-S i TB993 UT-Q Podczas

swojej stuzby w 691/17 Dywizjonie Benziniski
w roznych okresach regularnie pilotowat trzy
ostatnie z nich, a sporadycznie rowniez trzy
pierwsze (oczywicie wszystkie w normalnym
malowaniu RAF). Warto zwréci¢ uwage, ze
Spitfire TB863 istnieje do dzis.

[218] Piloci 17 Dywizjonu RAF bioracy udziat w pokazach

w Farnborough 8 lipca 1950 ., sfotografowani
przy samolocie TB993 UT+Q Od lewej F/Lt
D. White, F/O F. Bernard, F/Lt D. Yeardley, S/
Ldr R. Noble, PI (Pilot I - odpowiednik stopnia
F/Sgt stosowany na przefomie lat czterdziestych
i piecdziesigtych XX w.) K. Benzinski oraz
PII (Pilot II - odpowiednik Sgt) R. B. Barnes.
Kazimierz Benzinski stuzyt w Dywizjonie 302
od 1942 1. do 1946 r. Po zakonczeniu wojny
wstapit do RAF i latat w 691/17 Dywizjonie od
pazdziernika 1948 r. do grudnia 1950 1. Nastepnie
pilotowat Spitfire’y 24 w 80 Dywizjonie RAF
w Hongkongu w latach 1951-1952.

[219] Spitfire XVI TE203 FDA-A, 1 Jednostka

Wznawiajaca (Pilotow), Finnigley, marzec 1949 .

[220] TE203 FDA-A to jeden z kilku Spitfire’6w

XVI, na ktorych polscy piloci odbywali loty
treningowe w 1 (P)RFU. Piotr Bobrowski latat
na nim w pazdzierniku 1948 r., a Mirostaw
Wojciechowski w marcu 1949 r. Spitfire ten
byt w catosci pomalowany farbg Aluminium
(przepisy RAF nie przewidywaty pozostawiania
samolotow Spitfire w naturalnym kolorze blach
duralowych!), wokot tylnej czeci kadtuba miat
szeroki pas w kolorze zottym, oznaczajacym
samoloty szkolne. Znaki przynaleznosci pan-
stwowej byly tzw. typu ,,D”, wprowadzonego
po wojnie, namalowane bardziej soczystym
odcieniem koloru niebieskiego i czerwonego,
rowniez wprowadzonym po wojnie. 1(P)RFU
miafo przydzielone oznaczenia literowe od FDA
do FDG, a czwarta litera identyfikowata kon-
kretny samolot. Grzbiet kadtuba przed kabina
pomalowano kolorem czarnym, aby zapobiec
o$lepianiu pilota. Kolor kotpaka $migta jest
nieznany.

[221-222] Wypadek F/Lt Kalinowskiego w 667 Dywizjonie

w listopadzie 1945 . (patrz . 77) nie byt ostatnim
spotkaniem Spitfire’a XVI nr RW388 z polskimi
pilotami. Ironig losu, niemal doktadnie cztery
lata pozniej zostat on uszkodzony znowu majac
Polaka za sterami. 23 listopada 1949 ., kiedy
pilotowat go PI Edwin Malinowski, samolot
doznat awarii mechanizmu odrzucania ostony
kabiny, ktora odpadta podczas zakretu w nur-
kowaniu z duza predkoscia. W tym czasie i pilot,
i samolot nalezat do 5 Dywizjonu RAF. Te
zdjecia przedstawiajg Spitfire’a w tym okresie,
zoznaczeniem 7B-D, jakie nosit w 5 Dywizjonie
w 1949 1. Zwraca uwage brak jakiegokolwiek

panelu przeciwodblaskowego przed kabing.
Kolor kotpaka $migfa jest nieznany

[223] Spitfire XVI RW388 7B-D, 5 Dywizjon RAF,

Pembrey, koniec 1949 r.

[224-225] Ten sam Spitfire sfotografowany w Colerne

okoto 1954 ., z oznaczeniem 3L-R identyfikujacym
jego przynaleznos¢ do szkoty kontroli i naprowa-
dzania Fighter Command (FCCRS). 3 stycznia
1952 1. Polak F/Sgt Roman Przystajko-Rolland
stuzacy w FCCRS miat wypadek podobny do
tego, jaki przydarzyt si¢ ponad dwa lata wezesniej.
Wg raportu wypadkowego ,,Po wystartowaniu
pilot zaczat zasuwac ostong kabiny, ale ostona
wtedy oddzielita si¢ samoczynnie od samolotu
i uderzyta w usterzenie pionowe. Pilot z powo-
dzeniem wykonat krag i wyladowat bezpiecznie.”
Trzeba odnotowac, ze ten samolot istnieje do
dzis. Od 1985 r. jest eksponatem Muzeum R. J.
Mitchella w angielskim miescie Stoke-on-Trent.
Co jeszcze ciekawsze, niektore jego elementy
postuzyly do renowacji Spitfire’a XVInr SM411,
ktory obecnie nalezy do Muzeum Lotnictwa
Polskiego w Krakowie.

[226-227] Podczas 11 wojny $wiatowej Spitfire XVI nr

SM411 byt uzywany bojowo w 421 Dywizjonie
kanadyjskim. Nosit oznaczenie AU-E, a pod wia-
trochronem miat wymalowane imie ,,Florence”.

[228] Powojnie SM411 stuzyt w roznych jednostkach,

azw latach 1960. zostat ustawiony jako pomnik
przy bramie wjazdowej bazy RAF Wattisham
w Wielkiej Brytanii.

[229] Zdemontowany Spitfire nr SM411 przekracza

polska granice 13 czerwca 1977 1.

[230] Po zmontowaniu SM411 w krakowskim muzeum,

na oficjalng uroczystos¢ 7 pazdziernika 1977,
podczas ktorej zademonstrowano nowy ekspo-
nat, zaproszono trzech asow PSP, ktorzy latali
na samolotach tego typu podczas wojny. Stoja
od lewej: Witold Lokuciewski, Stanistaw Skalski
i Wactaw Krol. Trzeba zaznaczyc, e z nich trzech
tylko Krol latat operacyjnie na wersji Mk XVL.

[231] Przez ponad 20 lat SM411 byt eksponowany

z oznaczeniami namalowanymi w Wielkiej
Brytanii przed dostarczeniem do Polski. Poniewaz
w latach 1970. nie byta znana rzeczywista
wojenna litera indywidualna tego samolotu,
Spitfire dostat ,,przypuszczalne” oznaczenie
AU-Y.

[232] Przybycie SM411 trafito w owym czasie na

okladke magazynu lotniczego ,,Skezydlata Polska”.
Z nieznanych powoddw, zamiast uzy¢ kolorowego
zdjecia, opublikowano dziwacznie pokolorowana
fotografie czarno-biata.

[233-234] W 2001 r. Spitfire dostat oznaczenia inspi-

rowane egzemplarzem Mk XVI nr TB995
ZF-0 z Dywizjonu 308, ktore nosi do dzis.
W glebi zdj. [234] widac zdatnego do lotu Jaka-18
SP-YYY z kolekeji Muzeum Lotnictwa Polskiego.




